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Vorwort |

Dr. Robert Hink Bgm. Helmut Médlhammer

Generalsekretér Président

Gemeindebund Gemeindebund
Vorwort

Sehr geehrte Leserin, sehr geehrter Leser!

Vor fiinf Jahren, im Jahr 2004, hat der Osterreichische Gemeindebund erstmals in einer
RFG-Schriftenreihe die straBenpolizeilichen Aufgaben der Gemeinde thematisiert (RFG-
Schriftenreihe 2/2004). Der Band war wohl das, was man ,einen Renner“ nennt und bin-
nen weniger Wochen vergriffen. Nun prasentieren wir lhnen die Neuauflage dieses The-
mas.

Ein Grund des Erfolgs war die praxisgerechte Aufarbeitung des Themas. SchlieBlich
verwalten die Gemeinden mit rund 70.000 Kilometern an StraBennetz und weiteren
50.000 Kilometern an Glterwegen ein gewaltiges Verkehrsnetz. Die daraus entstehen-
den Aufgaben und Verpflichtungen sind sehr umfangreich. Zudem hat jede Gemeinde In-
teresse daran, das Netz an StraBen und Wegen nicht nur in Ordnung zu halten, sondern
auch fur ein Héchstmaf3 an Sicherheit auf diesen StraBen zu sorgen.

Der vorliegende Band beschreibt die Aufgaben und Probleme nicht nur in abstrakter
Form, sondern auch mit sehr konkreten Handlungsanleitungen. Die Gesetzestexte sind
oft detailreich und komplex, was gelegentlich dazu fuhrt, dass fir die Mitarbeiter in den
Gemeinden nicht lickenlos klar ist, was nun getan werden muss. Am Ende jedes Kapi-
tels finden Sie daher einen praktischen Tipp, wie die beschriebene Situation zu handha-
ben ist. Bei besonders kniffligen Fragen stehen darlber hinaus anschauliche Bilder und
Fotos der jeweiligen Situation Unterstitzung zur Verfligung.

Unser Dank fir diese Ausgabe ergeht an einen der zuverlassigsten Partner und Freunde
des Gemeindebundes, den Geschéftsfihrer des Salzburger Gemeindeverbandes,
Dr. Martin Huber. Er hat schon an der Erstauflage der Schriftenreihe im Jahr 2004 feder-
fihrend mitgewirkt, auch dieser Band tragt seine Handschrift. Erfreulich und vorbildhaft
bei dieser Ausgabe ist auch die Unterstiitzung durch Experten des OAMTC, allen voran
Mag. Martin Hoffer, der gemeinsam mit seinem Kollegen DI Markus Schneider sehr in-
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tensiv an der Umsetzung der Inhalte beteiligt war. Wichtig fur die Aufarbeitung dieses de-
tailreichen und schwierigen Themas war auch die Unterstitzung durch Praktiker aus den
Gemeinden bzw. dem Bundesland Salzburg. Ahmed Noor und der Stadtamtsdirektor von
Neumarkt am Wallersee, Mag. Peter Reifberger haben hier wertwolle Mitarbeit geleistet.
Last but not least hat Dipl.-Ing. Peter Rettenbacher als Sachverstandiger fir Verkehrs-
planung seinen Beitrag geleistet, damit auch alle Angaben rechtlich in Ordnung sind. Ein
herzliches Dankeschén diesem ungewodhnlich gro3en, aber aufgrund der Komplexitat
notwendigerweise gro3em Autorenteam.

Wie immer hoffen wir, dass der zweite Band der RFG-Schriftenreihe in diesem Jahr fur
Sie bei lhrer taglichen Arbeit in den Gemeinden von Nutzen ist.

Herzlichst,
Generalsekretér Président
Dr. Robert Hink Bgm. Helmut Médlhammer

Wien, Juni 2009
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1. DIE GEMEINDE UND
IHRE STRASSENPOLIZEILICHEN AUFGABEN

Von Martin Huber und Ahmed Noor

1.1 Einleitung

Die ortliche StraBenpolizei gehért zu den mannigfaltigsten behdérdlichen Aufgaben der
Gemeinde uberhaupt. Mit Ausnahme des Bau- und Abgabenrechts gibt es wohl keine
behdérdliche Kompetenz der Gemeinde, die nicht nur derart komplex geregelt ist, sondern
dartber hinaus auch fortwéhrend Anlass fur Verfahren vor den Hoéchstgerichten bietet.
Um gerade kleineren und mittleren Gemeinden, die Uber keinen eigenen juristisch gebil-
deten Apparat verfligen und neben der StraBenpolizei eine Vielzahl weiterer behdérdlicher
Aufgaben erledigen mussen, eine Hilfestellung zu geben, haben sich die Autoren zur Er-
arbeitung des vorliegenden Arbeitsbehelfs entschlossen.

1.2 StraBenpolizei als Aufgabe des eigenen Wirkungsbereichs
der Gemeinden

1.2.1 Allgemein zum eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde

Die ortliche StraBBenpolizei ist eine Angelegenheit des eigenen Wirkungsbereichs der
Gemeinde. Bei der Unterscheidung zwischen Aufgaben des eigenen und des Ubertrage-
nen Wirkungsbereichs treten nicht selten Missverstandnisse auf, weshalb im Folgenden
auf einige Gesichtspunkte des eigenen Wirkungsbereichs eingegangen werden soll.

Die Gemeinde hat diese Angelegenheiten des eigenen Wirkungsbereichs im Rahmen
der Gesetze und Verordnungen des Bundes und des Landes in eigener Verantwortung,
frei von Weisungen und — vorbehaltlich der Bestimmungen des Art 119a Abs 5 B-VG —
unter Ausschluss eines Rechtsmittels an Verwaltungsorgane auB3erhalb der Gemeinde
zu besorgen (Art 118 Abs 4 erster Satz B-VG).

Der eigene Wirkungsbereich ist dadurch gekennzeichnet, dass die Aufgaben zwar frei
von Weisungen und vorbehaltlich Art 119a Abs 5 B-VG (Vorstellung) unter Ausschluss
eines Rechtsmittels an Verwaltungsorgane auBBerhalb der Gemeinde, jedoch unter Wah-
rung des Rechtsstaatsprinzips, zu besorgen sind. Die hoheitliche Selbstverwaltung der
Gemeinde unterliegt daher, wie auch die allgemeine staatliche Verwaltung, dem Grund-
satz der GesetzmaBigkeit.

Die Gemeindeorgane haben ihre Entscheidungen eigensténdig (,in eigener Verantwor-
tung®) zu treffen. Eine Verpflichtung zur Aufgabenerfullung durch die Gemeinden ergibt
sich jedenfalls hinsichtlich der durch Art 118 Abs 3 B-VG eingerdumten behdérdlichen
Aufgaben, wozu auch die Angelegenheiten der 6rtlichen Straf3enpolizei (Art 118 Abs 3
Z 4 B-VG) zé&hlen.
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Weisungsfreiheit bedeutet im Zusammenhang mit der Besorgung von Angelegenheiten
des eigenen Wirkungsbereichs der Gemeinde, dass den Gemeindeorganen im Unter-
schied zur Besorgung der Angelegenheiten des Ubertragenen Wirkungsbereichs keine
Weisungen von staatlichen Verwaltungsorganen auBBerhalb der Gemeindeselbstverwal-
tung erteilt werden durfen.

Rechtsmittel gegen letztinstanzliche Bescheide der Gemeinde in den Angelegenheiten
des eigenen Wirkungsbereichs an Verwaltungsorgane auB3erhalb der Gemeinde sind
auch bei den straBenpolizeilichen Aufgaben des eigenen Wirkungsbereichs ausdrucklich
ausgeschlossen. Davon ausgenommen, ist das (auBerordentliche) Rechtsmittel der Vor-
stellung iS des Art 119 a Abs 5 B-VG (soweit dies nicht bei Statutarstddten ausgeschlos-
sen ist). Auch im Rahmen ihrer straBenpolizeilichen Aufgaben unterliegt die Gemeinde
im eigenen Wirkungsbereich der Aufsicht iS der Art 118 Abs 4 und 119 a B-VG.

Die verfassungsrechtliche Zuordnung der Aufgaben der 6rtlichen StraBenpolizei findet
sich in Art 118 Abs 3 Z 4 B-VG und bildet damit einen Bestandteil jener demonstrativen
Aufzahlung der behérdlichen Angelegenheiten, die jedenfalls dem eigenen Wirkungsbe-
reich zuzurechnen sind. Alle anderen Angelegenheiten sind bei der Zuordnung durch
den Bundes- oder Landesgesetzgeber (Art 118 Abs 4 B-VG) nach den allgemeinen Kfi-
terien des Art 118 Abs 2 B-VG dem jeweiligen Wirkungsbereich zuzuweisen.

Die meisten Gemeindeordnungen haben den Katalog des Art 118 Abs 3 B-VG im We-
sentlichen Ubernommen. Dies gilt auch fur die Aufgabe der 6rtlichen StraBenpolizei (zB
§ 16 Abs 2 Z4 GdO 1994, § 40 Abs 2 Z4 O6 Gemo 1990, § 40 Abs 2 Z 8 Stmk GdO
1967).

1.2.2 Die 6rtliche StraBenpolizei als besondere Aufgabe des eigenen
Wirkungsbereichs

MaBnahmen der StraBenpolizei gewéhrleisten allgemein die Sicherheit, Leichtigkeit und
Flissigkeit des Verkehrs und sind von der Verwaltung der Verkehrsflachen der Gemein-
de (deren behérdlicher Umfang sich im wesentlichen aus den jeweiligen Landes-
StraBengesetzen ergibt) zu unterscheiden. Die in der StraBenverkehrsordnung (StVO
1960) geregelte StraBenpolizei ist in der Gesetzgebung Bundessache, in der Vollziehung
Landessache (Art 11 Abs 1 Z 4 B-VG). Die ortliche StraBenpolizei ist jener Teil der Stra-
Benpolizei, welcher im ausschlieBlichen oder Uberwiegenden Interesse der in der Ge-
meinde verkdrperten ortlichen Gemeinschaft gelegen und geeignet ist, durch die Ge-
meinschaft innerhalb ihrer értlichen Grenzen besorgt zu werden. Daher bezieht sich die
Ortliche StraBenpolizei nur auf das Gebiet der betreffenden Gemeinde und auf StraBBen
mit &ffentlichem Verkehr, welche nach den Rechtsvorschriften nicht als Bundesstraf3en
(Autobahnen oder SchnellstraBen) oder LandesstraBen bzw diesen gleichgestellten
StraBBen gelten (vgl § 94 d erster Satz StVO); dabei handelt es sich vor allem um Ge-
meindestraBBen, aber auch andere dem o6ffentlichen Verkehr dienende ,niederrangige®
StraBen wie zB o6ffentliche Privat- oder InteressentenstraBen. Ob eine StralBe als Stral3e
mit 6ffentlichem Verkehr qilt, ist nach ihrer Benitzung bzw Widmung (dh ob die Stral3e
von jedermann unter den gleichen Bedingungen bentzt werden kann bzw soll) und nicht
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nach den Besitz- oder Eigentumsverhaltnissen am Stra3engrund zu beurteilen. Die Be-
schrankung der Zulassung der StraBennutzung auf bestimmte generelle Personengrup-
pen (zB Einkaufskunden, Hotelgéste) schlie3t nicht aus, dass eine StraBe mit 6ffentli-
chem Verkehr vorliegt.

Fir StraBen ohne o6ffentlichen Verkehr gilt die StVO insoweit, als andere Rechtsvor-
schriften oder der Stra3enerhalter (zB mittels einer Beschilderung) nicht anderes bestim-
men; die von der StVO eingerdumten Befugnisse der Behérden und Organe der Stra-
Benaufsicht erstrecken sich allerdings nicht auf diese StraBBen.

Die Aufzéhlung der straBenpolizeilichen Aufgaben der Gemeinde im eigenen Wirkungs-
bereich findet sich in 94 d StVO; die Gemeinde ist dazu verpflichtet, diese Kompetenzen
auch wahrzunehmen. Konkret handelt es sich um folgende Aufgaben:

die Erlassung von Verordnungen nach § 20 Abs 2 a;

die Bewilligung von Ausnahmen nach § 24 Abs 8;

die Bestimmung von Kurzparkzonen (§ 25);

die Erlassung einer Verordnung nach § 25 Abs 5;

das Verbot oder die Einschréankung von Wirtschaftsuhren (§ 30 Abs 6);

6. die Verpflichtung eines Anrainers, die Anbringung von Einrichtungen zur Rege-
lung und Sicherung des Verkehrs zu dulden (§ 33 Abs 1);

7. die Erlassung von Bescheiden betreffend Vermeidung von Verkehrsbeeintrachti-
gungen (§ 35);

vVvyvVvyvyywyy
A A

v

» 8. die Erlassung von Verordnungen nach § 43, mit denen
— a) Beschrankungen fir das Halten und Parken
— b) ein Hupverbot,
— ¢) ein Benutzungsverbot fiir Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer oder
- d)
erlassen werden;

Geschwindigkeitsbeschrankungen

» 9. die Erlassung von Verordnungen nach § 43 Abs 2 a;

» 10. Hinweise auf Gefahren und sonstige verkehrswidrige Umsténde, unbeschadet
des diesbezlglichen Rechtes des StraBenerhalters nach § 98 Abs 3;

» 11. die Bewilligung von Ausnahmen (§ 45) von den erlassenen Beschrankungen
und Verboten;

12. die Bewilligung der Ladetatigkeit nach § 62 Abs 4 und 5;

13. die Bestimmung von FuB3géangerzonen und die Bewilligung von Ausnahmen fur
FuBgéngerzonen (§ 76 a);

14. die Bestimmung von WohnstraBBen (§ 76 b);
15. die Bewilligung nach § 82 zur Nutzung der StraBe zu verkehrsfremden Zwecken;

vy

vyy

16. die Bewilligung von Werbungen und Ankindigungen (§ 84 Abs 3);
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» 17. die Anweisung eines Platzes zur Austbung der Bettelmusik (§ 85 Abs 3);

» 18. die Entgegennahme der Anzeigen von Umzlgen (§ 86), sofern sich nicht aus
§ 95 die Zustandigkeit der Bundespolizeibehérde ergibt;

» 19. die Erlassung von Verordnungen nach § 87 Abs 1 (Wintersport auf Stral3en);

» 20. die Erlassung von Verordnungen nach § 88 Abs 1 (Spielen auf StraBen, Roll-
schuhfahren auf Fahrbahnen);

» 21. die Entfernung von Hindernissen (§ 89 a);

» 22. die Erlassung von Verordnungen nach § 89 a Abs 7 a (Tariffestsetzung fur die
Entfernung und Aufbewahrung von Hindernissen);

> 23. die Bewilligung von Arbeiten (§ 90) einschlieB3lich der Erlassung der durch diese
Arbeiten erforderlichen Verkehrsverbote und Verkehrsbeschrankungen;

» 24. die Verpflichtung, StraBenverunreinigungen zu beseitigen bzw. die Kosten hieflr
zu tragen (§ 92 Abs 3);

» 25. die Erlassung von Verordnungen und Bescheiden nach § 93 Abs 4 und 6 (Pflich-
ten der Anrainer);

» 26. die Handhabung der Bestimmungen des § 96 Abs 4;
» 27. die Sicherung des Schulwegs (§§ 29 a und 97 a).

Die meisten straBenpolizeilichen MaBnahmen, die in den eigenen Wirkungsbereich der
Gemeinden fallen, wurden den organisations- und kompetenzrechtlichen Bestimmungen
entsprechend von politischen Gremien beraten und festgelegt.

In diesem Zusammenhang ist zu bertcksichtigen, dass dann, wenn keine fachlich ein-
deutige Beurteilung der MaBnahme vorliegt, die Gemeinde als StraBenpolizeibehdrde
auch die Sinnhaftigkeit, die Notwendigkeit und auch die im Verkehr notwendige Beurtei-
lung im Sinne der StVO — Leichtigkeit, Sicherheit und Flissigkeit des Verkehrs — nicht
nachweisen kann. Dadurch werden Einspriche im Verwaltungsstrafverfahren oft zu
Gunsten des Beschuldigten erledigt und die Behérde aufgefordert, den festgestellten
Mangel zu beheben.

Fir jede einzelne Regelung, die einer Verordnung oder eines Bescheids bedarf, ist da-
her ein ausreichendes Ermittlungsverfahren durch die Gemeinde durchzufihren und soll-
te — falls erforderlich — auf die fachkundige Hilfe eines verkehrstechnischen Sachver-
sténdigen zurickgegriffen werden. Nur ein ordentliches Ermittlungsverfahren im Rahmen
der Behdrdentatigkeit einer Gemeinde kann zu einem Ergebnis fuhren, das auch vor ei-
ner héchstgerichtlichen Uberpriifung Bestand hat.

1.2.3 Zu den einzelnen straBenpolizeilichen Aufgaben der Gemeinde

Im Folgenden wird ein grober Uberblick iiber die wichtigsten straBenpolizeilichen Aufga-
ben der Gemeinde gegeben, welcher das Nachlesen und die Kenntnis der jeweils gel-
tenden Rechtlage im Einzelfall nicht ersetzen kann und soll. Die Kurzbeschreibung der
jeweiligen MaBnahme wird durch Anmerkungen und Empfehlungen aus Sachverstéandi-
gensicht erganzt.
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1.2.3.1 Herabsetzung der Hoéchstgeschwindigkeit fiir das gesamte Orisgebiet
(§20 Abs 2a;§94d Z 1 StVO)

Die Gemeinde ist im eigenen Wirkungsbereich auf GemeindestraBen auch fur globale
Geschwindigkeitsbeschrankungen im gesamten Ortsgebiet zustandig. Die Gemeinde
kann damit unter bestimmten, in § 20 Abs 2a StVO néher benannten Voraussetzungen
(insb ,Eignung“ der MaBBnahme zur Erhéhung der Verkehrssicherheit, zur Fernhaltung
von Gefahren oder Beléstigungen, insb durch Larm, Geruch oder Schadstoffe, oder zum
Schutz der Bevdélkerung oder der Umwelt) die nach § 20 Abs 2 StVO erlaubte Héchstge-
schwindigkeit von 50 km/h durch Verordnung herabsetzen. Sofern dadurch der beab-
sichtigte Zweck der Verordnung nicht gefahrdet wird, sind einzelne Stral3en (zB Vorrang-
straBen iS des § 43 Abs 3 lit ¢ StVO), StraBenabschnitte oder StraBenarten vom Gel-
tungsbereich der Verordnung auszunehmen. Bestehen in einem Ortsgebiet StraBen un-
terschiedlicher Rangordnung (zB GemeindestraBen und LandesstraB3en) sind die Ver-
ordnungen vom jeweils zustandigen Verordnungsgeber zu erlassen.

Der Grundsatz der Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs ist auch hier zu
berticksichtigen. Bei den Umweltbelastungen sollte noch zusétzlich die Abwagung
getroffen werden, in wieweit die ,normale“ Umweltbelastung durch Larm, Geruch oder
Schadstoffen Uberschritten wird. Hier werden seitens der Bevolkerung oft subjektive
Wahrnehmungen zum Anlass genommen, um verkehrsbeeinflussende MaBnahmen zu
verlangen. Auch sollte nicht auBBer Acht gelassen werden, dass im Bereich der zuldssi-
gen Fahrgeschwindigkeit immer die generellen Regelungen der StVO Gultigkeit haben.
Somit kann unter Umsténden eine Geschwindigkeitsbeschrankung aus verkehrspsycho-
logischer Sicht durchaus eine entgegengesetzte Wirkung haben.

Unterstiitzende MaBnahmen:

» erganzende Hinweise durch Kombination mit Gefahrenzeichen (§ 50 StVO) und/oder
Zusatztafel gemaB § 54 StVO;

» StraBenraumgestaltung (wie bauliche MaBnahmen, Bepflanzung, Bodenmarkierun-
gen);
» Anordnung von Bodenmarkierungen zur Einengung der Fahrflache;

» Anbringung von Sonderbodenmarkierungen (zB Verkehrszeichen spez. bei 30 km/h
+ Beschrankungen) auf der Fahrbahn;

» (mobile) Geschwindigkeitsmess- bzw -warnanlagen.

Mogliche negative Auswirkungen:

» wenn fir den Verkehrsteilnehmer der Grund der Geschwindigkeitsbeschrankung
nicht einsichtig bzw. nachvollziehbar ist oder das vorhandene StraBenumfeld ein
subjektiv ,hdéheres Sicherheitsgefihl” erweckt;

» Konflikte und Unfalle durch Fehleinschatzungen von Zeitlicken, wenn einzelne Ver-
kehrsteilnehmer die Geschwindigkeitsbeschrankung missachten, sich andere jedoch
auf deren Einhaltung verlassen;
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» Anhebung des subjektiven Sicherheitsgefihls der Nebenanlagenbenutzer, bei gleich
bleibender objektiver Sicherheit und dadurch Erhéhung des effektiven Risikos;

» Geschwindigkeitsbeschrankung gemal § 52 Z 10 a StVO (erlaubte H6chstgeschwin-
digkeit) wird als ,Richtgeschwindigkeit“ angesehen, wodurch

— sich die Geschwindigkeit des Kollektivs erhéhen kann

— die physikalische Grenzgeschwindigkeit gemaf 20 Abs 1 StVO nicht mehr beach-
tet wird.

Tipp: Bei der Beurteilung von Geschwindigkeitsbeschrdnkungen sollte die Behdérde
nicht auf die Dienste eines verkehrstechnischen Sachverstdndigen verzichten.
Nur so kann sichergestellt werden, dass eine objektive Beurteilung der Situati-
on auf Grund der Anlageverhéltnisse, des Umfelds und der lokalen und regio-
nalen Bedeutung getroffen werden kann.

1.2.3.2 Bewilligung von Ausnahmen nach § 24 Abs 8 (Halte- und Parkverbote fiir
LKW; § 94d Z 1 a StVO)

Grundsétzlich bestimmt § 24 Abs 3 lit f StVO ein Parkverbot fir LKw, Anhédnger und Sat-
telfahrzeuge mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von jeweils mehr als 3,5 t

» in der Zeit des LKw-Fahrverbots gem. § 42 Abs 1 StVO (Samstag 15 bis 24 Uhr,
Sonntag und Feiertag 00 Uhr bis 22 Uhr) sowie

» sonst von 22 bis 06 Uhr im Ortsgebiet weniger als 25 m von Hausern entfernt, die
ausschlieBlich oder vorwiegend Wohnzwecken dienen oder die Krankenanstalten,
Kuranstalten oder Altersheime sind.

Mit der Bestimmung des § 24 Abs 8 StVO erhélt die Gemeinde die Méglichkeit, im eige-
nen Wirkungsbereich Ausnahmen vom Parkverbot fir LKw in Wohngebieten zu schaffen
(bspw in Gewerbegebieten bzw. fur bestimmte Betriebe wie etwa Fahrschulen). Eine
solche Ausnahme bedingt, dass eine Beeintrachtigung der Umwelt nicht gegeben oder
zu erwarten ist und kann allgemein oder fir bestimmte Gebiete erteilt werden. Die Ent-
scheidung ist durch Anschlag an der Amtstafel der Behérde kundzumachen (§ 24 Abs 8
letzter Satz StVO).

Ausnahmen vom Parkverbot in ,5-Meter-Zonen“ und bei mangelnder Fahrbahnbreite
§ 24 Abs 2 iVm Abs 1 litb—n und Abs 3 lit d:

Die in § 24 Abs 1 und 3 genannten Halte- bzw Parkverbote kénnen durch Anbringung
von Verkehrszeichen und/oder Bodenmarkierungen auBBer Kraft gesetzt werden, wenn
keine Bedenken gegen die Verkehrssicherheit bestehen. Wesentlich sind die gesetzli-
chen Halteverbote vor Kreuzungen (Schnittpunkt zweier Fahrbahnrander) von 5 Metern
und die Rest-Fahrbahnbreite bei Fahrbahnen, die fir den Verkehr in beide Richtungen
bestimmt sind (Abs 3 lit b). Durch Bodenmarkierungen kann daher dort Parkraum ge-
schaffen werden, wo aufgrund des Gesetzes an sich das Abstellen eines Fahrzeuges
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verboten wéare. Wesentlich ist aber, dass die Sichtverhaltnisse und die Verkehrsbedeu-
tung eine entsprechende Einschrankung der Sicht oder des Querschnitts zulassen.

1.2.3.3 Bestimmung von Kurzparkzonen nach § 25 StVO und die Verordnung von
Hilfsmitteln zur Kontrolle (§ 25 Abs 5; §94d Z 1 b und 1 ¢ StVO)

Unter den in § 25 Abs 1 StVO genannten Voraussetzungen (ortsbedingte Griinde [auch
im Interesse der Wohnbevdlkerung] oder Erleichterung der Verkehrslage) kann die Ge-
meinde durch Verordnung fir bestimmte StraBen oder StraBenstrecken oder fur Stral3en
innerhalb eines bestimmten Gebietes Kurzparkzonen (Dauer: min 30 Minuten, max
3 Stunden) vorsehen. Zur richtigen Kundmachung siehe § 25 Abs 2 StVO, der zwingend
die Anbringung der entsprechenden StraBBenverkehrszeichen gemaB § 52 Z 13d StVO
(»Kurzparkzone®) und Z 13 e (,Ende der Kurzparkzone®) vorsieht. Als zusétzliche Hinwei-
se kénnen Kurzparkzonen durch Bodenmarkierungen in blauer Farbe auf der Fahrbahn
oder auf dem Randstein sowie mit blauen Markierungsstreifen an den im Bereich einer
Kurzparkzone vorhandenen Anbringungsvorrichtungen fir StraBenverkehrszeichen, Be-
leuchtungsmasten oder dgl gekennzeichnet werden. Die Lenker mehrspuriger Kraftfahr-
zeuge (dazu gehdren bspw auch Motorrdder mit Beiwagen) haben beim Abstellen ihres
Fahrzeugs das zur Uberwachung der Kurzparkdauer bestimmte Hilfsmittel (Parkscheibe,
Parkschein, vgl § 25 Abs 3 StVO) bestimmungsgeman zu verwenden.

Die Verordnung einer Kurzparkzone hat verkehrsregelnde Auswirkungen im ruhenden
Verkehr. Eine solche Regelung macht grundséatzlich in jenen Bereichen Sinn, die Uber
eine begrenzte Anzahl an Parkflachen verfligen. Meist sind durch diese Regelungen die
Probleme der sog. ,Dauerparker” in Zentrumsnahe zu bewaltigen. Bei einer Verordnung
einer Kurzparkzone sollte man genau prifen, welche hiéchstzulassige Parkdauer sinnvoll
ist. Hierbei sollten die wirtschaftlichen Interessen der Gewerbebetriebe genauso Beruck-
sichtigung finden, wie die Notwendigkeit einer ausreichenden Parkzeit fir gesellschaftli-
che Anlasse. Eine gebietsmaBige Aufteilung verschiedener Zonenbereiche (nach Park-
dauer unterschiedlich) kann eine weitere lenkende MaBnahme darstellen, erfordert aber
dann eine prazise und unter Umsténden aufwendige Kundmachung. Die Parkdauer soll-
te so gewahlt werden, dass entsprechend den zuriickzulegenden Wegen, das Fahrzeug
nach Abschluss der zu erledigenden Sache wieder leicht erreicht werden kann. Somit ist
die kurzeste Zeit mit 30 Minuten und die l&angste Parkdauer mit 180 Minuten festzulegen.
Durch Festlegung einer kiirzeren Parkdauer kann von einer héheren Wahrscheinlichkeit
hinsichtlich eines verfligbaren Parkplatzes ausgegangen werden.

Stellplatze in Kurzparkzonen kénnen mittels blauer Bodenmarkierungen (geméan Boden-
markierungsverordnung) gekennzeichnet werden. Ein Uber die Fahrbahn gezogener
blauer Balken an der Einfahrt zur Zone signalisiert den Fahrzeuglenkern, dass nun ein
Gebiet erreicht wurde, welches durch eine Kurzparkzoneregelung parkzeitbeschrankt ist.
Dabei ist jeder Parkplatz im 6ffentlichen Bereich (auch wenn dieser nicht markiert ist, ja
sogar jeder illegale Stellplatz®) in die Kurzparkzone mit eingebunden.

Durch mehrere Landesgesetzgeber sind abgabenrechtliche Vorschriften iS des § 25
Abs 4 a erster Satz StVO uber die Einhebung von Geblhren flr das Abstellen (Parken
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bzw Halten) von mehrspurigen Kraftfahrzeugen in Kurzparkzonen erlassen worden (vgl
zB in Niederdsterreich LGBl 3706-0, Salzburg LGBI 1989/28 und 1991/48 oder Tirol
LGBI 1997/29). Zur Kontrolle sind entweder (stationare) Parkuhren, Parkscheiben (hinter
der Windschutzscheibe), Parkscheine oder elektronische Parkzeitgerate zu verwenden.
Die Form der Kurzparknachweise legt der Verkehrsminister mit der Kurzparkzonen-
Uberwachungsverordnung fest. Hinzuweisen ist auch auf die Méglichkeit des sogenann-
ten ,Handy-Parkens“ mittels SMS.

Um Erschwernisse fur die Wohnbevoélkerung auszugleichen, die durch Verkehrsbe-
schrankungen hervorgerufen werden, kann die Behérde durch Verordnung Gebiete
bestimmen, deren Bewohner die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung fir ein zeitlich
uneingeschranktes Parken in — in der Verordnung zu bezeichnenden — nahe gelegenen
Kurzparkzonen mit Kraftwagen mit einem héchsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 3.500 kg geméan § 45 Abs 4 StVO beantragen kénnen (§ 43 Abs 2a StVO).
Dabei kann die Behdrde diese Ausnahme unter den Voraussetzungen der Z 2 dieser
Bestimmung auch auf Angehérige anderer Personenkreise (zB Geschéftsleute, bestimm-
te Arbeitnehmer) ausdehnen. (Details s unten Kap 1.2.3.8). Gem. § 25 Abs 5 StVO hat
die Behoérde unter Bedachtnahme auf den Zweck einer nach § 43 Abs 2 a StVO verord-
neten Regelung durch VO das zur Kontrolle notwendige Hilfsmittel fir den Nachweis des
Bestehens einer Ausnahmegenehmigung zu bestimmen. Die hierflir notwenigen Be-
scheinigungen zur Kontrolle werden in der Verordnung angefihrt und beschrieben
(Parkvignetten, Parkerlaubnisscheine etc).

Tipp: Bei der Vergabe von Ausnahmebewilligungen sollten die Behdérden &dulBerst
restriktiv vorgehen, um die meist wenigen Parkplétze vielen Nutzern ((iber den
Tag gesehen) zur Verfiigung stellen zu kénnen. Die Entwicklung eines Sys-
tems flir den ruhenden Verkehr einer Gemeinde ist ein sicherlich zielfiihrendes
Instrument im Umgang mit knappen Parkplatzressourcen.

1.2.3.4 Verbot oder die Einschrankung von Wirtschaftsfuhren
(§ 30 Abs 6; §94d Z 2 StVO)

Unter Wirtschaftsfuhren sind Beférderungen von Gutern im Betriebe eines land- und
forstwirtschaftlichen Unternehmens innerhalb seines ,6rtlichen Bereichs®, insb zwischen
den zu diesem Unternehmen gehérenden Liegenschaften, mit Fahrzeugen eines land-
und forstwirtschaftlichen Unternehmens, zu verstehen. Die Bestimmungen der Abs 2 bis
5 gelten sinngeman auch fir die Beférderung eigener Erzeugnisse mit eigenen Fahrzeu-
gen bis zur nachsten Eisenbahn oder Schiffsstation oder bis zur ndchsten Sammelstelle
land- und forstwirtschaftlicher Erzeugnisse; innerhalb des erweiterten Befdérderungsbe-
reichs des Abs 6 hat die Gemeinde eine solche Beférderung zu verbieten oder im erfor-
derlichen Ausmaf3 einzuschranken, wenn dies aus Grinden der Verkehrssicherheit ge-
boten ist.
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Zu beurteilen ist, ob eine Sammelstelle fur land- und forstwirtschaftliche Erzeugnisse
(dabei handelt es sich meist um Sammelplatze fir den Milchabtransport und um die
Holzlagerplatze neben der Fahrbahn) so situiert ist, dass die gelagerten Guter und der
Ladevorgang selbst keine Beeintrachtigung fur den flieBenden Verkehr darstellen.

Tipp: Ob eine Sammelstelle an der bestehenden oder zuklinftigen Situierung aus
verkehrstechnischer Sicht unbedenklich ist, sollte ein verkehrstechnischer
Sachversténdiger Uberpriifen. Dabei sind die Sichtverhéltnisse im Zusammen-
hang mit der héchstzuldssigen Geschwindigkeit und den Anlageverhéltnissen
zu beurteilen.

1.2.3.5 Duldungsverpflichtung von Anrainern bei Einrichtungen zur Regelung und
Sicherung des Verkehrs (§ 33 Abs 1; § 94d Z 3 StVO)

Unter bestimmten Voraussetzungen sind die Eigentimer von Liegenschaften neben ei-
ner StraBe verpflichtet, die Anbringung von Einrichtungen zur Regelung und Sicherung
des Verkehrs (zB Ampeln, StraBenverkehrszeichen, Stra3enbeleuchtungseinrichtungen,
vgl § 31 StVO) auf ihrem Grund und Boden zu dulden. Konkret dann, wenn die Anbrin-
gung einer solchen Einrichtung auf StraBengrund nicht zweckentsprechend oder wegen
der Beschaffenheit der StraBBe oder ihrer Anlage nicht mdglich ist. Dabei missen Wirt-
schaftserschwernisse zum Nachteil der Liegenschaftseigentimer tunlichst vermieden
werden.

Nicht selten gibt es die Annahme von Anrainern, dass Einrichtungen zur Sicherung und
Regelung des Verkehrs nicht auf ihnrem Grund zu dulden sind. Grundsétzlich soll seitens
der Behoérde darauf geachtet werden, dass diese Einrichtungen im StraBenraum ange-
bracht werden. Sollte es jedoch aus verkehrstechnischen Grunden nicht méglich sein,
das Verkehrszeichen im StraBenraum anzubringen, muss dieses auf der daran angren-
zenden Liegenschaft angebracht werden. Dabei sollte die einvernehmliche Einigung im
Vordergrund stehen.

Kommt Uber die Anbringung solcher Einrichtungen keine Einigung zwischen Straf3ener-
halter und Grundeigentimer zustande, hat die Gemeinde im eigenen Wirkungsbereich
einen Bescheid zu erlassen, mit dem der Liegenschaftseigentimer verpflichtet wird, die
Anbringung zu dulden. Unter bestimmten Voraussetzungen (§ 33 Abs 2 StVO) besitzt
der Liegenschaftseigentimer einen Entschadigungsanspruch, der allerdings im (gericht-
lichen) Verfahren auB3er Streitsachen geltend zu machen ist. Die Entschadigungspflicht
trifft denjenigen, der die Kosten der Anbringung zu tragen hat.

Tipp: Da in vielen Féllen der Raum fiir die ordnungsgeméaBe Aufstellung von Ver-
kehrszeichen im Randbereich der StralBe nicht vorhanden ist, muss der an-
grenzende Liegenschaftsbereich zur Aufstellung der Verkehrszeichen verwen-
det werden. Es muss vermieden werden, dass Verkehrszeichen von vorbeifah-
renden Fahrzeugen an- oder umgefahren werden. Daher ist es notwendig, das
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Verkehrszeichen geméaf3 § 48 Abs 5 StVO anzubringen. Fir die Notwendigkeit
einer MalBnahme und flir den daraus resultierenden Aufstellungsort der Ein-
richtungen zur Sicherung und Regelung des Verkehrs sollte ein verkehrs-tech-
nischer Sachverstédndiger beigezogen werden.

1.2.3.6 Vermeidung von Verkehrsbeeintrachtigungen (§ 35; § 94d Z 3 a StVO)

Behordliche MaBnahmen iS des § 35 StVO dienen der Vermeidung von Verkehrsbeein-
trdchtigungen durch Gegenstande, die auf der Stral3e oder Liegenschaften in der Umge-
bung der StraBe angebracht sind (zB Neonreklame). Wenn diese die Sicherheit des
StraBBenverkehrs — insb durch Blendwirkung, Sichteinschrédnkung, Verwechslungsgefahr
mit StraBenverkehrszeichen oder Lichtzeichen — beeintrachtigen kénnen, muss die Be-
hérde bescheidmaBig entweder die Anderung der Anbringung bzw. Anordnung dieser
Gegenstande veranlassen oder, falls dies nicht ausreicht, subsidiar die Beseitigung des
Gegenstands auftragen. Auf Antrag dessen, der einen solchen Gegenstand anzubringen
beabsichtigt, hat die Behérde durch Bescheid festzustellen, ob durch die Verwirklichung
des Vorhabens eine Beeintrachtigung des Straf3enverkehrs zu erwarten ist.

Tipp: Achten Sie darauf, dass vor der bescheidméafiigen Beauftragung der Entfer-
nung zu prifen ist, ob sich die verkehrsbeeintrdchtigende Wirkung nicht durch
eine Anderung der Lage oder Art der Anbringung des Gegenstands vermeiden
lieBe.

1.2.3.7 Erlassung von Verordnungen nach § 43 StVO, mit denen
a) Beschrankungen fir das Halten und Parken
b) Hupverbot,
c¢) Beniitzungsverbot fiir Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer oder
d) Geschwindigkeitsbeschrankungen
erlassen werden (§ 94d Z 4 StVO)

Im Abschnitt IV C. der StraBenverkehrsordnung finden sich Bestimmungen betreffend die
allgemeine Regelung und Sicherung des Verkehrs. § 43 StVO regelt in diesem Zusam-
menhang allgemein Verkehrsverbote, Verkehrserleichterungen und Hinweise. Gemal
diesen Bestimmungen hat die Behoérde die entsprechenden Verordnungen zu erlassen.
Dabei sind von der Gemeinde selbst die MaBnahmen zu setzen, die in ihren eigenen
Wirkungsbereich fallen. Grundsétzlich sind sdmtliche MaBnahmen unter der Prédmisse
der Sicherheit, Leichtigkeit oder Flissigkeit des sich bewegenden oder der Ordnung des
ruhenden Verkehrs, sowie der Beschaffenheit der Stra3e und der angrenzenden Gebéau-
de und Grundsticke zu beurteilen. Auch der Grundsatz der Erforderlichkeit und Zweck-
mafigkeit spielt hier eine wesentliche Rolle.

Tipp: Da meist verschiedene Interessen betroffen sind, sollte davon ausgegangen
werden, dass es unbedingt notwendig ist, die einzelne MaBnahme unter ver-
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schieden Aspekten zu betrachten. Nicht nur die lokalen, sondern auch die re-
gionalen Auswirkungen sind neben den verkehrstechnischen Auswirkungen zu
beurteilen. Um den Interessenausgleich sicherzustellen, sollte in jedem Fall ei-
ne Beurteilung der MaBnahmen durch einen verkehrstechnischen Sachver-
standigen durchgefihrt werden. Dabei kann ein Blindel von MalBnahmen des
flieBenden und ruhenden Verkehrs notwendig werden, welches von verschie-
denen Behdérden erlassen werden muss (meist Gemeinde und Bezirksverwal-
tungsbehdérde).

Zu den einzelnen Verboten bzw. Beschrankungen iS der lit a) bis d) ist auf Folgendes
hinzuweisen:

Beschrankungen fiir das Halten und Parken

Die Behoérde kann Beschrankungen fur das Halten und Parken auf ihren StraBen erlas-
sen. Dabei ist auf die schon gemal der StVO geltenden Halte- und Parkverbote Ruick-
sicht zu nehmen. Oft wird ein bereits per Gesetz geltendes Parkverbot zusatzlich durch
Verordnung der Gemeinde erlassen und kundgemacht. Dies stellt unter Umstanden eine
Uberbestimmung dar und kann den ,Schilderwald* unnétig wachsen lassen. Oft ist es
aber zweckmaéaBig, auf bestehende gesetzliche Verbote — etwa durch Bodenmarkierun-
gen — nochmals hinzuweisen, um die irrtumliche Annahme breiter Verkehrskreis hier
parken zu durfen, hintanzuhalten. Ist das Verbot klar erkennbar, sollte hingegen die Ge-
meinde die Exekutive oder ihren eigenen Wachkdérper anhalten, die geman StVO gelten-
den Verbote durchzusetzen.

Tipp: Ob eine Beschrédnkung fir das Halten und Parken erlassen werden soll, ist im
Zusammenhang mit dem Umfeld zu prtifen. Weiters sollten auch die notwendi-
gen Ausnahmeregelungen mit berticksichtigt werden. MalBnahmen, die den ru-
henden Verkehr betreffen, kbnnen bei genauer Betrachtungsweise der Auswir-
kungen weit reichende Folgen (zB Verlagerungseffekte) haben. Eine Beurtei-
lung durch einen verkehrstechnischen Sachverstédndigen erscheint im Hinblick
auf eine gesamtheitliche Betrachtung der Mal3nahme sinnvoll.

Hupverbot

Das Erlassen eines Hupverbots (§ 43 Abs 2 StVO) hat nur in solchen Féllen einen Sinn,
wo dies auBBerhalb der schon geltenden Hupverbote der StVO durchgesetzt werden soll.
Grundsétzlich ist das Hupen geméan § 22 Abs 2 StVO zu anderen Zwecken als zur Si-
cherheit des Verkehrs ohnehin verboten (vgl § 22 StVO). Hupzeichen dirfen vor allem
vor Kirchen, gekennzeichneten Schulen und Krankenhdusern sowie zur Nachtzeit nicht
langer als unbedingt ndtig gegeben werden. Daher erscheint die Erlassung eines dar-
Uber hinausgehenden Hupverbots nur unter besonderen Schutzbeduirfnissen als sinnvoll.
Eine genaue Prufung ist jedenfalls erforderlich.
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Beniitzungsverbot fur Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer

Dabei handelt es sich um die Beurteilung, ob Rollschuhfahrer und Radfahrer dieselbe
Weganlage sicher benutzen kénnen. Wéhrend Rollschuhfahren grundséatzlich auf Geh-
steigen, Gehwegen und Schutzwegen erlaubt ist, normiert § 88 a Abs 1 StVO, dass das
Befahren der Fahrbahn mit Rollschuhen in der Langsrichtung verboten ist. Ausgenom-
men von diesem Verbot sind — unter anderem — Radfahranlagen (nicht jedoch Radfahr-
streifen auBerhalb des Ortsgebietes), wobei bestimmte Verhaltensweisen einzuhalten
sind. Eine Beurteilung eines Benutzungsverbots bei Radfahranlagen durch Rollschuhfah-
rer ist maB3geblich unter Bericksichtigung der Anlageverhéltnisse sowie der Benutzungs-
frequenz durch Radfahrer und Rollschuhfahrer durchzufiihren.

Tipp: Eine Beurteilung der Anlageverhéltnissen und der Verkehrsicherheitssituation
sollte auf Basis der fiir den Stral3enbau maBgeblichen Richtlinien und Normen
erfolgen. Durch eine solche Betrachtungsweise kénnen spétere Haftungsfolgen
fir den StraBenerhalter hintan gehalten werden. Zielflihrend ist auch hier eine
Beurteilung durch einen verkehrstechnischen Sachversténdigen.

Erlassung von Geschwindigkeitsbeschrankungen

Siehe Kap 1.2.3.1 betreffend die Erlassung von globalen Geschwindigkeitsbeschrén-
kungen.

§ 43 Abs 1 litb Z 1 StVO (lit a regelt die Verkehrsverbote und -beschrankungen bei Ele-
mentarereignissen) bestimmt, dass ,,dann, wenn und insoweit es die Sicherheit, Leichtig-
keit oder Fliissigkeit des sich bewegenden oder die Ordnung des ruhenden Verkehrs, die
Lage, Widmung, Pflege, Reinigung oder Beschaffenheit eines an der Stral3e gelegenen
Gebdudes oder Gebietes oder wenn und insoweit es die Sicherheit eines Gebédudes o-
der Gebietes und/oder der Personen, die sich dort aufhalten, erfordert, dauernde oder
vortibergehende Verkehrsbeschrdnkungen oder Verkehrsverbote® erlassen werden kon-
nen; fur die Gemeinde als StraBenpolizeibehérde relevant ist im gegebenen Zusammen-
hang (neben den Beschrankungen fir das Halten- und Parken; vgl § 94d Z 4 lit a) die
Erlassung von Geschwindigkeitsbeschrankungen in inrem Wirkungsbereich.

Anhebung von Geschwindigkeitsbeschrankungen (§ 43 Abs 4 StVO)

An dieser Stelle sei auch auf § 43 Abs 4 hingewiesen. Demnach kann die Behdérde die
gem § 20 Abs 2 vorgeschriebene Héchstgeschwindigkeit erhéhen (also vor allem im
Oprtsgebiet statt 50 ein Limit von 60 oder 70 km/h zulassen, wenn aus Grinden der Ver-
kehrssicherheit keine Bedenken bestehen. ,Keine Bedenken“ werden in erster Linie auf
jenen StraBBen bestehen, die sich in ausreichendem Abstand zu bewohnten Teilen eines
Ortsgebietes befinden, wo die Sichtverhéltnisse optimal sind und wo die Verkehrsbedeu-
tung der betreffenden StraBe eine Anhebung des Tempolimits zweckmaBig erscheinen
lasst.
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1.2.3.8 Ausnahmebewilligung in Kurzparkzonen (§ 43 Abs 2a; § 94d Z 4 a StVO)
Vgl. dazu die Anmerkungen zu § 94d Z 1 c (siehe Kap 1.2.3.3)

Um Erschwernisse fur die Wohnbevoélkerung auszugleichen, die durch Verkehrsbe-
schrankungen hervorgerufen werden, kann die Behérde durch Verordnung Gebiete be-
stimmen, deren Bewohner (Personen, deren Lebensmittelpunkt [Hauptwohnsitz] im be-
treffenden Gebiet liegt und die nachweisen kénnen, dass sie ihr Fahrzeug taglich in Be-
trieb nehmen mussen) die Erteilung einer Ausnahmegenehmigung fiir ein zeitlich unein-
geschranktes Parken in — in der Verordnung zu bezeichnenden — nahe gelegenen Kurz-
parkzonen mit Kraftwagen mit einem hdchsten zuldssigen Gesamtgewicht von nicht
mehr als 3.500 kg geman § 45 Abs 4 StVO beantragen kénnen. Eine entsprechende Re-
gelung fur die Angehorigen bestimmter Personenkreise, die in diesen Gebieten standig
tatig sind, sieht § 43 Abs 2a Z. 2 StVO vor (zB Arbeithnehmer hier ansassiger Betriebe).

1.2.3.9 Hinweise auf Gefahren und sonstige verkehrswichtige Umstéande (§ 94d
Z 5 StVO)

Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs sind, sofern sich aus § 32
Abs 1 bis 7 StVO nicht anderes ergibt, vom StraBenerhalter auf seine Kosten anzubrin-
gen und zu erhalten. Der StraBenerhalter darf auch ohne behérdlichen Auftrag Einrich-
tungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs anbringen. Dies gilt unbeschadet der
Bestimmungen Uber unaufschiebbare Verkehrsbeschrankungen (§ 44b StVO), jedoch
nicht fur die in § 44 Abs 1 StVO genannten Stral3enverkehrszeichen und Bodenmarkie-
rungen. Dem StraBBenerhalter ist es aber nicht nur gestattet, Einrichtungen zur Regelung
und Sicherung des Verkehrs anzubringen, er hat auch die Verpflichtung auf Gefahren im
Bereich des Verlaufs der StraBe hinzuweisen. Die Einrichtungen zur Regelung und Si-
cherung des Verkehrs missen vom StraBenerhalter gewartet und erhalten werden. Die
Gemeinde ist in ihrem Bereich damit nicht nur StraBenerhalter sondern auch Behdérde im
eigenen Wirkungsbereich geman der StVO. Hier ist nun ganz besonders wichtig (Wege-
halterhaftung gem § 1319 a ABGB), dass notwendige MaBnahmen auf Grund der Dop-
pelfunktion der Gemeinde nicht aufgeschoben werden. Die Gemeinde hat dort eine be-
hérdliche Funktion, wo es sich um Hinweise auf Gefahren und sonstige verkehrswichtige
Umsténde handelt.

Die jeweils zustédndige Behdrde (dies muss nicht die Gemeinde sein, es kann sich etwa
auch um die Bezirkshauptmannschaft handeln) kann dem StraBenerhalter, wenn es die
Sicherheit, Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs erfordert, vorschreiben, Einrichtun-
gen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs zu entfernen oder an den von ihr zu be-
stimmenden Stellen anzubringen. Die Entfernung der genannten Einrichtungen kann die
Behorde insb verlangen, wenn ihre Anbringung gesetzwidrig oder sachlich unrichtig ist
(§98 Abs 3 StVO).

Tipp: Die Gemeinde sollte sich eines verkehrstechnischen Sachverstdndigen be-
dienen, um die notwendigen MafBnahmen objektiv und sachkundig zu definie-
ren. In der Folge ist dem StralBBenerhalter (meist dem zustdndigen Bauamt) der
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Auftrag zu erteilen, die festgelegten und verordneten MaBnahmen durchzufiih-
ren. Eine saubere Trennung der Befugnisse der Gemeinde als Behérde und
ihrer Pflichten als StralBenerhalter ist zweckméaf3ig, um in Problemféllen eine
»Schiefe Optik“ zu vermeiden.

1.2.3.10 Die Bewilligung von Ausnahmen (§ 45) von den erlassenen Beschran-
kungen und Verboten (§ 94d Z 6 StVO)

§ 45 StVO regelt die Bewilligung von Ausnahmen in Einzelféllen. § 45 Abs 2 StVO be-
stimmt, dass die Behérde Ausnahmen von Geboten oder Verboten, die fur die Bent-
zung der StraBBen gelten, auf Antrag unter bestimmten Voraussetzungen bewilligen kann.
Die Gemeinde kann im eigenen Wirkungsbereich daher Ausnahmen zB im Bereich der
Halte und Parkverbote sowie der Kurzparkzonenregelung erteilen. Diese sollten jedoch
nur erteilt werden, wenn ein erhebliches persénliches Interesse (zB wegen einer schwe-
ren korperlichen Behinderung) oder erhebliche wirtschaftliche Interessen eine solche
Ausnahme erfordern. Dabei sollte jedoch darauf geachtet werden, dass der ubrige Ver-
kehr durch eine solche MaBnahme nicht wesentlich beeintrachtigt wird.

Tipp: Bei der Konzeption von Kurzparkzonen und der Erlassung von Halte- und
Parkverboten ist grundsétzlich schon zu Uberlegen, welche Auswirkungen dies
auf das lokale Umfeld haben wird. Dabei kénnen schon von vornherein Pldtze
geschaffen werden, die den auszunehmenden Gruppen zu Verfligung stehen.
In jedem Fall ist aber zu priifen ob durch die Bewilligung eine Ausnahme der
iibrige Verkehr nicht beeintrédchtigt wird. Die objektive Uberpriifung der MaB3-
nahmen und dazu notwendigen Auswirkungen einer Ausnahmenregelung sol-
len von einem verkehrstechnischen Sachverstédndigen tberpriift werden. Eine
solche Uberpriifung durch einen Sachversténdigen hat auch den Vorteil, dass
nicht der Eindruck einer willklrlichen Festlegung der MalBnahme und der damit
verbunden Ausnahmen entsteht.

1.2.3.11 Bewilligung der Ladetéatigkeit nach § 62 Abs 4 und 5 StVO (§94d Z7
StVo)

Fir das Beladen oder Entladen auf StraBenstellen, wo das Halten verboten ist, ist, so-
fern sich aus den Zusatztafeln ,Ausgenommen Zustelldienste® und ,,Ausgenommen La-
detéatigkeit” (§ 52 Z 13 b StVO) nichts anderes ergibt, eine Bewilligung erforderlich. Glei-
ches gilt fir das Aufstellen von Fahrzeugen auf Gehsteigen fur Zwecke einer Ladetatig-
keit, es sei denn, dass auf den in Betracht kommenden Stellen gehalten werden darf.
Wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit oder Flussigkeit des Verkehrs erfordert, ist die be-
hordliche Bewilligung bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen. Die Bewilligung ist
zu erteilen, wenn die Ladetétigkeit an einer anderen Stelle besonders umstandlich ware
und weder eine Beschadigung des Gehsteigs oder seiner Einbauten noch eine Be-
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eintrdchtigung der Sicherheit oder eine wesentliche Behinderung des Verkehrs zu be-
firchten ist. Auf Grund der Bewilligung dirfen nicht nur die Ladetéatigkeit des Antragstel-
lers, sondern auch alle anderen im Wesentlichen gleichartigen Ladetatigkeiten ausgeubt
werden.

Organe der StraBenaufsicht dirfen in dringenden Einzelfdllen eine solche Bewilligung
zur Ausiibung der Ladetatigkeit (nicht aber zum Aufstellen von Fahrzeugen auf Gehstei-
gen) erteilen, wenn die sonstigen Voraussetzungen zur Erteilung vorliegen.

1.2.3.12 Bestimmung von FuBgangerzonen und die Bewilligung von Ausnahmen
fuir FuBgangerzonen (§ 76 a; § 94d Z 8 StVO)

Die Gemeinde als Behérde kann nach MaBgabe der Bestimmungen des § 76a StVO
durch Verordnung StraBenstellen oder Gebiete dauerhaft oder zeitweilig dem Fuf3gan-
gerverkehr vorbehalten. Voraussetzung ist hier wiederum, dass dies die Sicherheit,
Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs, insb des FuBBgangerverkehrs, die Entflech-
tung des Verkehrs oder die Lage, Widmung oder Beschaffung eines Geb&audes oder Ge-
bietes erfordert. Diese MafBBnahme ist ein gangiges Mittel, um Bereiche fir den Ful3gén-
gerverkehr zu reservieren. Dabei muss darauf geachtet werden, dass dem flieBenden
Verkehr eine leistungsfahige Alternativroute zur Verfigung steht. Die Einrichtung einer
stédndigen FuBgéangerzone sollte auf Basis eines integrierten Verkehrskonzepts oder ei-
nes Mobilitdtskonzepts durchgefihrt werden. Zeitlich beschréankte Fu3gangerzonen kon-
nen in saisonal stark belasteten Fremdenverkehrsorten zu einer Entlastung bzw. Hebung
der Verkehrssicherheitssituation in fuBlaufig erreichbaren Zentren fuhren. Die Gemeinde
hat auch die Ausnahmen von der FuBgangerzonenregelung (Méglichkeit des Befahrens
der FuBB3gangerzone) in zeitlicher und inhaltlicher Weise festzulegen. Sind in der FuB3-
gangerzone Ladetatigkeiten erforderlich, so hat die Behdrde in der Verordnung nach
MafBgabe der Erfordernisse die Zeitrdume zu bestimmen, innerhalb derer eine Ladetétig-
keit vorgenommen werden darf (zu den weiteren Ausnahmen vgl. 76 Abs. 2 Zif. 1 bis 4
StVO).

Tipp: Die Errichtung einer FuBgédngerzone hat meist mit einer Umorganisation der
Verkehrsbeziehungen zu tun. Daher wird empfohlen, eine solche Mal3nahme
durch Verkehrsplaner begleiten bzw. erarbeiten zu lassen. Hierbei werden die
Problembereiche aufgezeigt und die notwendigen MalBnahmen vorgeschlagen.
Die Behdrde kann diese erarbeiteten Grundlagen zur Erlassung einer FuBgén-
gerzone heranziehen und/oder diese von einem verkehrstechnischen Sachver-
standigen begutachten lassen.

1.2.3.13 Bestimmung von WohnstraBBen (§ 76 b; § 94d Z 8 a StVO)

Vor der Bestimmung von Wohnstra3en iS des § 76 b StVO hat die Gemeinde zu prifen,
ob die Voraussetzungen fur eine WohnstraBe gegeben sind (Erfordernis der Sicherheit,
Leichtigkeit oder Flissigkeit des Verkehrs, insb des FufB3géngerverkehrs, die Entflech-
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tung des Verkehrs oder die Lage, Widmung oder Beschaffenheit eines Gebaudes oder
Gebietes).

Dazu gehdrt nicht nur das Befahren der WohnstraBe in Schrittgeschwindigkeit, sondern
auch die fir den ruhenden Verkehr notwendigen, ausgewiesenen Parkplatze. Diese
mussen fur Bewohner und Besucher in ausreichender Zahl vorhanden und als Parkplat-
ze markiert sein. Das Parken ist in WohnstraBen auf anderen Platzen nicht zuléssig.

In einer Wohnstral3e ist der Fahrzeugverkehr grundsétzlich verboten; ausgenommen da-
von sind der Fahrradverkehr (hier auch etwa gegen die Einbahn ohne besondere Kenn-
zeichnung), das Befahren mit Fahrzeugen des StraBendienstes, der Mullabfuhr, des 6f-
fentlichen Sicherheitsdienstes und der Feuerwehr in Ausiibung des Dienstes sowie das
Befahren zum Zwecke des Zu- und Abfahrens. Da WohnstraBen keine Durchzugsstra-
Ben sein kénnen und nur in Schrittgeschwindigkeit befahren werden dirfen, muss auch
die Akzeptanz der Anrainer gegeben sein. Oft werden gerade von den Anrainern die
Vorschriften einer Wohnstra3e nicht eingehalten, sodass die Notwendigkeit der Rege-
lung in Frage gestellt werden muss. Auch die Anlageverhéltnisse sind zu prifen, denn
eine Wohnstra3e darf nicht zum schnellen Fahren verfuhren. Daher sollten auch ent-
sprechende ,Rickbauten® vorgesehen werden. Diese bedlrfen aber keiner gesonder-
ten Verordnung. Dabei sind jedoch auch die Bedingungen flr einen ordentlichen Win-
terdienst zu berlcksichtigen, wobei diese StraBen in der Hierarchie der Schneeréu-
mung am unteren Rand einzustufen sind, da auf diesen StraBen kein Fahrzeugver-
kehr (mit den genannten Ausnahmen) erlaubt ist. Dies gilt auch hinsichtlich der Vor-
rangregeln, denn Fahrzeuge, die aus einer Wohnstra3e sich in den flieBenden Verkehr
einordnen, haben grundsatzlich Nachrang (FlieBverkehrsregel). Daher ist meist mit Ver-
ordnung einer WohnstraBe automatisch eine Anderung der Vorrangbestimmungen ver-
bunden.

Tipp: Um eine WohnstralBe zu errichten wird empfohlen, das Gebiet durch einen
verkehrstechnischen Sachverstédndigen begutachten zu lassen. Zusétzlich soll-
te die értliche Exekutive mit einbezogen werden, um Aufschluss lber die Ak-
zeptanz einer WohnstralBe im geplanten Gebiet zu erlangen. Da eine Wohn-
stralBe nur in den seltensten Féllen auf einhellige Akzeptanz bei den Anrainern
trifft, wird empfohlen, diese zu befragen. Eine weitere effektive MalBnahme
kénnte auch eine Versammlung der betroffenen Anrainer unter Leitung der
Gemeinde sein, bei der alle Vor- und Nachteile einer WohnstraBBe erértert wer-
den. Im Anschluss sollten sich zumindest mehr als 50 % der Anrainer fiir eine
Wohnstral3e aussprechen. Eine geringere Zustimmung flhrt nur dazu, dass die
Regelungen einer Wohnstral3e von den Anrainern nicht befolgt werden, und
dadurch seitens der Behérde die gesamte WohnstraBBe in Frage gestellt wer-
den muss, da die Sicherheit der nicht motorisierten Benutzer der Wohnstral3e
nicht mehr gewébhrleistet ist.
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1.2.3.14 Bewilligung der Benitzung der StraBe zu verkehrsfremden Zwecken
(§82; §94d Z 9 StVO)

Die Benultzung von Straf3en — einschlieB3lich des darlber befindlichen Luftraumes — zu
verkehrsfremden Zwecken (Werbung etc) bedarf unbeschadet sonstiger Genehmigun-
gen einer behdrdlichen Bewilligung gem StVO. Dabei hat die Behdrde zu prufen, ob
durch diese MaBnahme die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs wesent-
lich beeintrachtigt wird bzw ob eine Uber das gewdhnliche Maf3 hinausgehende Larm-
entwicklung zu erwarten ist. Nur wenn dies zutrifft, kann eine Bewilligung versagt wer-
den. Wenn es die Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs erfordert, ist die
Bewilligung bedingt, befristet oder mit Auflagen zu erteilen; die Bewilligung ist zu wider-
rufen, wenn die Voraussetzungen fir die Erteilung weggefallen sind.

Das Gleiche gilt fur Tatigkeiten, die geeignet sind, Menschenansammlungen auf der
StraBe herbeizufuhren oder die Aufmerksamkeit der Lenker von Fahrzeugen zu beein-
trachtigen. Es wird aber darauf hingewiesen, dass die Benutzung der StraB3e zur Durch-
fhrung von Versammlungen und Umzigen nicht der Bewilligungspflicht nach § 82
StVO, sondern der Anzeigepflicht nach § 86 StVO unterliegt. In diesem Zusammenhang
sind va auch die Bestimmungen des Versammlungsgesetzes 1953 zu berlcksichtigen.

Eine Bewilligung ist auch fir das Aufstellen von Kraftfahrzeugen oder Anh&ngern ohne
Kennzeichentafeln erforderlich. In § 82 Abs 3 und 4 StVO werden die Ausnahmen auf-
gezahlt, fur die keine Bewilligung erforderlich ist. Dazu gehdéren zB gewerbliche Tétigkei-
ten, die ihrem Wesen nach auf der StraBe ausgelbt werden und deren Betriebsanlage
genehmigt ist oder auch das Aufstellen oder die Lagerung von Sachen, die fir Bau, Er-
haltung, Pflege und Reinigung der Stra3e erforderlich sind.

Tipp: Die Beurteilung, ob die Bentitzung von Stral3en zu verkehrsfremden Zwecken
die Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des Verkehrs beeintréchtigt, sollte
gegebenenfalls von einem verkehrstechnischen Sachverstdndigen durchge-
fuhrt werden. Hierbei sollte auch der Ful3gédngerverkehr berticksichtigt werden,
da hier die Auswirkungen unter Umstdnden gréBer sind, als beim motorisierten
Verkehr.

1.2.3.15 Bewilligung von Werbungen und Ankiindigungen (§ 84 Abs 3; §94d Z10
StvO)

§ 84 StVO regelt die Zulassigkeit von Werbungen und Anklndigungen auBerhalb des
StraBengrundes. Von den in Abs 1 dieser Bestimmung genannten Tatbestdanden abge-
sehen, sind auBerhalb von Ortsgebieten Werbungen und Ankindigungen an Straf3en in-
nerhalb einer Entfernung von 100m vom Fahrbahnrand verboten (ausg die Nutzung zu
Werbezwecken gem § 82 Abs 3 litf StVO). Die Bewilligung einer Ausnahme von diesem
Verbot ist — im Rahmen ihrer Zustandigkeit — Aufgabe der Gemeinde als StraBenpolizei-
behérde. Eine Werbung oder Ankundigung ist nur dann zuldssig bzw darf nur dann be-
willigt werden, wenn das Vorhaben einem vordringlichen Bedurfnis der StraBenbenitzer
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dient oder fur diesen immerhin von erheblichem Interesse ist und vom Vorhaben eine
Beeintrachtigung des StraBenverkehrs nicht zu erwarten ist. § 82 Abs 5 StVO letzter
Satz betreffend Befristung, Bedingung, Auflagen oder den Widerruf einer solchen Bewil-
ligung gilt sinngemal. Reparaturwerkstatten, Radiosender die aktuelle Verkehrsinforma-
tionen verbreiten und Tankstellen diirfen gemanB gem. § 84 Abs 1 StVO auBerhalb von
Ortsgebieten nur mittels Hinweiszeichen (§§ 53 Abs 1 Z 4, Z4 a bzw 6 StVO angekin-
digt werden.

In den meisten Fallen innerhalb des Ortsgebietes kommen die Vorschriften des § 35
StVO (Vermeidung von Verkehrsbeeintrachtigungen, vgl Kap 1.3.6.) in Betracht. Auf die
entsprechenden landesgesetzlichen Vorschriften die sich ebenfalls mit Werbungen und
Ankiindigungen auseinander setzen, va in Zusammenhang mit dem Ortsbildschutz, Na-
turschutz etc, wird hingewiesen.

Tipp: Die strengen Regeln des Werbeverbots innerhalb einer Entfernung von
100 m vom Fahrbahnrand im Freiland sollen aus Sicht der Verkehrssicherheit
durchgesetzt werden. Nur wenn Fahrzeuglenker nicht abgelenkt werden, kann
deren volle Aufmerksamkeit auf das Geschehen im StralBenraum gerichtet
sein. Es ist zwar immer schwer nachzuweisen, dass Werbungen und Ankindi-
gungen in kausalen Zusammenhang mit einem Unfall zu bringen sind, jedoch
kann dies auch nicht ausgeschlossen werden. Bei Innenwerbungen (zB Wer-
bung eines Betriebes auf dessen Areal) ist darauf zu achten, dass diese im
Zusammenhang mit der Umgebung und der Art der Gestaltung (zB Beleuch-
tung) gegentiber den Einrichtungen zur Regelung und Sicherung des Verkehrs
nicht dominieren. Die Fahrzeuglenker missen die Einrichtungen zur Regelung
und Sicherung des Verkehrs eindeutig erkennen kénnen und dlirfen daher von
anderen Ereignissen nicht abgelenkt werden.

1.2.3.16 Anweisung eines Platzes zur Ausiibung der Bettelmusik (§ 85 Abs 3;
§94d Z 11 StVO)

§ 85 StVO regelt die Austibung von Erwerbstatigkeiten auf 6ffentlichen Verkehrsflachen.
Inhabern einer Lizenz zur Austbung der Bettelmusik ist auf Antrag oder von Amts wegen
von der Gemeinde als StraBenrechtsbehdrde in ihrem Wirkungsbereich ein geeigneter
Platz zur Auslibung dieser Téatigkeit unter Bedachtnahme auf die Sicherheit, Leichtigkeit
und Flissigkeit des Verkehrs anzuweisen (§ 85 Abs 3 StVO). Hierbei muss darauf ge-
achtet werden, dass nur solche Platze freigegeben werden, die bei von Ansammlungen
von Personen nicht dazu fuhren, dass die Sicherheit, Leichtigkeit und Flissigkeit des
Verkehrs (auch des FuBgangerverkehrs) beeintrachtigt ist.

1.2.3.17 Entgegennahme der Anzeigen von Umziigen (§ 86; § 94d Z 12 StVO)

Fir die Durchfihrung von Umzlgen hat die StVO keine Bewilligungs-, sondern lediglich
eine Anzeigepflicht vorgesehen (hier stehen andere Vorschriften — bspw das Versamm-
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lungsG 1953 — im Vordergrund). Durch § 86 StVO hat die Gemeinde aber nach Eingang
der Anzeige daflr Sorge zu tragen, dass alle MaBnahmen zur Sicherung und Lenkung
des Verkehrs bzw. der Anhaltungen im angegeben Bereich durchgefuhrt werden. Dabei
kommt der Exekutive eine zentrale Rolle zu. Die Anzeige hat bei Leichenbegangnissen
24 Stunden, ansonsten drei Tage vorher zu erfolgen.

Tipp: Etwaige Umleitungen des Verkehrs bei Prozessionen etc sollten so rechtzei-
tig angekiindigt werden, dass Fahrzeuglenker in der Gemeinde sich gut darauf
einstellen kénnen.

1.2.3.18 Sperre von StraBen fiir den Wintersport (§ 87 Abs 1; § 94d Z 13 StVO)

Auf StraBen im Ortsgebiet, auf Bundes-, Landes- und VorrangstraBen ist die Austbung
von Wintersport verboten, au3er eine solche Stral3e wurde fir den Fahrzeugverkehr ge-
sperrt oder ist auf Grund der Witterungsverhéltnisse unbenultzbar. Wenn es das 6ffentli-
che Interesse erfordert und keine erheblichen Interessen am unbehinderten StraBenver-
kehr entgegenstehen, kann die Behérde durch Verordnung einzelne Stra3en von dem
Verbot der Austibung von Wintersport ausnehmen und fir den Fahrzeugverkehr sperren.
Eine derartige Verordnung ist durch Anschlag an der Amtstafel der Behdérde kundzu-
machen.

Tipp: Die Absicherungsmal3nahmen, die notwendig sind, um eine StralBe flir den
Wintersport zu sperren, sollten durch Beiziehung eines verkehrstechnischen
Sachversténdigen durchgefiihrt werden, sofern eine solche StralBe aus Sicht
des flieBenden Verkehrs leicht zu erreichen ist. Auch sollten die MalBnahmen
unter Berlicksichtigung des ruhenden Verkehrs beurteilt werden, um Probleme
des flieBenden Verkehrs auf Grund von parkenden Fahrzeugen zu vermeiden.

1.2.3.19 Erlassung von Verordnungen betreffend Spielen auf StraBen sowie Roll-
schuhfahren auf Fahrbahnen (§ 88 Abs 1; § 94d Z 14 StVO)

Auf der Fahrbahn (ausg WohnstraB3en) ist Spielen jeder Art verboten. Wenn es das 6f-
fentliche Interesse erfordert und keine erheblichen Interessen am unbehinderten Stra-
Benverkehr entgegenstehen, kann die Behdrde durch Verordnung einzelne Fahrbahnen
oder Fahrbahnabschnitte entweder dauernd oder fur bestimmte Zeiten von diesem Ver-
bot ausnehmen und fur den tbrigen Verkehr sperren. Eine solche Fahrbahn darf jedoch
mit fahrzeugahnlichem Kinderspielzeug und &hnlichen Bewegungsmitteln nur befahren
werden, wenn sie keine oder nur eine geringe Neigung aufweist. Weiters kann die Ge-
meinde als StraBenpolizeibehdérde durch Verordnung auf einzelnen Fahrbahnen oder
Fahrbahnabschnitten entweder dauernd oder fir bestimmte Zeiten das Fahren mit Roll-
schuhen zulassen. Eine solche Verordnung ist durch Anschlag an der Amtstafel der Be-
hérde kundzumachen.
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Durch diese Bestimmung ist es mdglich, eine StraBe oder einen Teil einer StraBe fir
eine bestimmte Zeit oder auf Dauer fir den Gbrigen Verkehr zu sperren. Diese MafB3nah-
me wird zumeist flr Veranstaltungen (Spielfest etc) herangezogen. Die Behdrde hat da-
bei zu prufen, ob fir den notwendigen Fahrzeugverkehr hinreichend Vorsorge getroffen
ist und die MaBnahme mit den Verkehrsbedirfnissen der Wohnbevdlkerung vereinbar
ist.

Tipp: Die Gemeinde als StraBenpolizeibehdrde hat abzukldren, ob fir den notwen-
digen Fahrzeugverkehr ausreichend Vorsorge getroffen wurde und ob die Er-
richtung einer SpielstraBe der Wohnbevélkerung zumutbar ist. Das Befahren
mit Rollschuhen unterliegt dhnlichen Kriterien und sollte auf Grund der Ver-
kehrssicherheitssituation von einem verkehrstechnischen Sachverstédndigen
beurteilt werden.

1.2.3.20 Entfernung von Hindernissen (§ 89a; § 94d Z 15 StVO)

89 a StVO regelt die Entfernung von Hindernissen auf StraBen mit é6ffentlichem Verkehr.
Abs 1 erwdhnt Steine und andere Gegenstédnde, die das Abrollen von Fahrzeugen ver-
hindern sollen und Fahrzeuge, die wegen einer Betriebsstérung die Fahrt nicht fortsetzen
kénnen. Wird durch einen Gegenstand auf der StrafBBe, insb durch ein stehendes Fahr-
zeug, durch Schutt, Baumaterial, Hausrat udgl, der Verkehr beeintrachtigt (vgl unten), so
hat die Behdrde die Entfernung des Gegenstands ohne weiteres Verfahren zu veranlas-
sen. Die Entfernung ist ferner ohne weiteres Verfahren zu veranlassen bei einem Ge-
genstand, bei dem zu vermuten ist, dass sich der Inhaber dieses Gegenstands entledi-
gen wollte, sowie bei einem ohne Kennzeichentafeln abgestellten Kraftfahrzeug oder
Anhanger und bei einem Gegenstand (Fahrzeug, Container udgl), der im Bereich eines
Halte- und Parkverbots abgestellt ist, das aus Grinden der Sicherheit erlassen worden
und durch das Vorschriftszeichen nach § 52 Z13b StVO mit einer Zusatztafel ,Ab-
schleppzone” (§ 54 Abs 5 lit j StVO) kundgemacht ist.

Unter welchen Voraussetzungen eine Verkehrsbeeintrachtigung im diesem Sinne gege-
ben ist, wird im Abs 2 demonstrativ (also nicht in einer vollstdndigen Aufzahlung) ange-
fuhrt. ein Beeintrachtigung liegt auch vor, wenn Ful3ganger, insb auch Personen mit Kin-
derwagen oder Behinderte mit Rollstuhl, an der Benltzung eines Gehsteigs, eines Geh-
wegs oder eines Geh- und Radwegs gehindert sind. Im Falle der Unaufschiebbarkeit
sind die Organe der StraBenaufsicht, des StraBenerhalters, der Feuerwehr oder eines
Kraftfahrlinien- oder Eisenbahnunternehmens berechtigt, unter den im § 89 a Abs 2 StVO
genannten Voraussetzungen die dort bezeichneten Gegenstande zu entfernen oder ent-
fernen zu lassen. Dies gilt insb auch bei Vorliegen der Voraussetzungen fir unauf-
schiebbare Verkehrsbeschrankungen nach § 44b Abs 1 StVO. Zum nédheren Verfahren
betreffend Verstandigung, Eigentumsibergang an den Gegenstdnden, Kostentragung
etc vgl §89a Abs 4 bis 7 StVO. Durch die Bestimmungen der Abs 2 bis 7 werden
Rechtsvorschriften Uber gefundene oder vom Eigentimer preisgegebene Sachen nicht
berthrt.
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Tipp: Am besten sollte vorgesorgt werden, dass diese Situationen gar nicht erst
entstehen. Meist kbnnen durch einfache stral3enpolizeiliche MalBnahmen Ent-
schérfungen hergestellt werden, aber auch bauliche MaBnahmen helfen oft Si-
tuationen prédventiv besser zu entschérfen. Das Entfernen von Hindernissen ist
oft nur kurzfristig eine Lésung. Bei Wiederholung sollte der Ursache auf den
Grund gegangen werden.

1.2.3.21 Tariffestsetzung fiir die Entfernung und Aufbewahrung von Hindernissen
(§89aAbs 7a; §94d Z 15a StVO)

Mit der kompetenzrechtlichen Zuordnung der Entfernung von Hindernissen auf den von
der Gemeinde verwalteten Verkehrsflachen wird als Aufgabe des eigenen Wirkungsbe-
reichs gem Z 15 auch die Tariffestsetzung gem. § 89 a Abs 7 a StVO dem eigenen Wir-
kungsbereich der Gemeinde zugewiesen. Die Festlegung des Tarifs erfolgt in Form einer
entsprechenden Verordnung, die ortsiblich kundzumachen ist. Die Festsetzung des Ta-
rifs ist derart vorzunehmen, dass die notwendigen, der Gemeinde als Behdrde aus der
Entfernung und Aufbewahrung der Gegenstande tatsachlich erwachsenden durchschnitt-
lichen Kosten (ua die Einsatzkosten Transportfahrzeuge, Entlohnung des fur die Entfer-
nung eingesetzten Personals, Amortisation der Gerate), gedeckt sind. Naheres dazu
wird in § 89 a Abs 7 a StVO festgelegt.

Tipp: Uberpriifen Sie regelméBig die wirtschaftliche Angemessenheit und Richtig-
keit der aktuell glltigen Tarife bzw. der den Baubetrdgen zugrunde liegenden
Kostenfaktoren und passen Sie gegebenenfalls die Verordnung an.

1.2.3.22 Bewilligung von Arbeiten einschlieBlich der Erlassung der durch diese
Arbeiten erforderlichen Verkehrsverbote und Verkehrsbeschrankungen
(§90; §94d Z 16 StVO)

Arbeiten auf oder neben der StraBBe sind behdérdlich bewilligungspflichtig, wenn dadurch
der StraBenverkehr beeintrachtigt wird. Die Aufgaben des § 90 StVO (va in Zusammen-
hang mit Bauvorhaben) gehéren zu den zentralen Kompetenzen, die die Gemeinden im
Rahmen ihrer straBenpolizeilichen Aufgaben wahrzunehmen haben. Die Bewilligung ist
auf Antrag des Baufuhrers zu erteilen, wenn die Beeintrachtigung nicht wesentlich ist
oder wenn es mdglich ist, fir die Aufrechterhaltung der Sicherheit, Leichtigkeit und FlUs-
sigkeit des Verkehrs in anderer Weise zu sorgen. Diese Bestimmungen finden keine
Anwendung auf verkehrsfremde Tatigkeiten, fir die geman § 82 StVO eine Bewilligung
erforderlich ist, sowie fir Arbeiten an Mautanlagen und zur Erhaltung, Pflege und Reini-
gung der StraB3en, flir Vermessungsarbeiten und far nur kurzfristige dringende Reparatu-
ren an 6ffentlichen Einrichtungen.
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Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert, sind solche Arbeiten durch das Gefahrenzei-
chen ,Baustelle“ anzuzeigen. Fir Personen, die mit Vermessungsarbeiten oder den drin-
genden Reparaturen an o6ffentlichen Einrichtungen beschéftigt sind, gelten die Bestim-
mungen Uber die Schutzausristung (§ 98 Abs 2 StVO) sinngemaf.

Die Bewilligung ist unter Berucksichtigung der Art und des Umfangs der Bauflihrung und
der Verkehrsbedeutung der Straf3e zur Wahrung der Sicherheit, Leichtigkeit und Fllssig-
keit des Verkehrs bedingt, befristet oder mit Auflagen (zB Absperrung mit rot-weil3 ge-
streiften Schranken) zu erteilen. Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Anlass von Ar-
beiten auf oder neben der StraBe durfen nur von der zustédndigen Behérde und nur im
unbedingt notwendigen Ausmalf3 (zeitlich, értlich und die ziffernmaBige Héhe betreffend!)
und nur fir die unbedingt notwendige Strecke angeordnet werden; insb sind die entspre-
chenden Verkehrszeichen nach Beendigung der Bauarbeiten zu entfernen.

Tipp: In vielen Féllen wird es ratsam sein, dass im Ermittlungsverfahren eine
mdindliche Verhandlung unter Beiziehung eines verkehrstechnischen Sachver-
stdndigen stattfindet, bei der alle Vorhaben im Zuge des Baues dargelegt wer-
den. Dabei soll die Behérde auf detaillierte Ausfliihrungen durch das bauaus-
fuhrende Unternehmen bzw. den verantwortlichen Planern bestehen. Auch
sollten die Abschnitte und MaBnahmen in Planform vorliegen um spétere Dis-
kussionen auszurdumen. Je besser ein Bauvorhaben hinsichtlich der straBen-
polizeilichen MalBnahmen vorbereitet ist, desto weniger Probleme entstehen
wéhrend der Bauzeit. Zu berticksichtigen sind auch die Verkehrsbelastungen
der einzelnen StraBenziige und die damit verbunden notwendigen Ausweich-
routen.

1.2.3.23 StraBenverunreinigungen (§ 92 Abs 3; § 94d Z 17 StVO)

Da Verunreinigungen auf der Stra3e die Sicherheit der Verkehrsteilnehmer beeintrachti-
gen, ist auch die Gemeinde als StraBenpolizeibehdrde angehalten, wenn sie von diesem
Umstand erfahrt, im Sinne der Verkehrssicherheit tatig zu werden. Dabei hat die Behor-
de umgehend den Verursacher aufzufordern, den ordnungsgemafen Zustand der Stra-
Be wiederherzustellen oder die dafur anfallenden Kosten zu tragen. Die Verunreinigun-
gen beziehen sich auf feste und flissige Stoffe. Auch die Verunreinigungen von Geh-
steigen und Gehwegen sowie FulB3géngerzonen und WohnstraBen durch Hunde sind von
den Besitzern oder Verwahrern dieser Tiere zu entfernen.

Tipp: Die Behdrde sollte bis zur Reinigung der StraBe die Fahrzeuglenker darauf
aufmerksam machen, dass es in diesem Bereich auf Grund von Verunreini-
gungen der Stral3e zu geféhrlichen Situationen kommen kann. Die Warnung
kann durch die Exekutive ausgefihrt werden und das Aufstellen von Gefahren-
zeichen oder das Anordnen einer Geschwindigkeitsreduktion beinhalten.
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1.2.3.24 Anrainerpflichten (§ 93 Abs 4 und 6; § 94d Z 18 StVO)

§ 93 StVO regelt die Verpflichtungen von StraBenanrainern (mit bestimmten Ausnahmen
fur Eigentimer von unverbauten, land- und forstwirtschaftlich genutzten Grundstiicken)
im Ortsgebiet. Die StVO sieht in diesem Bereich insb vor, dass Anrainer den vor ihrer
Liegenschaft befindlichen Schnee bzw. Verschmutzungen zu entfernen haben (einschl
Streupflicht). Auch Schneewechten und Eisbildungen von Déachern sind zu entfernen.
Auch die Gemeinde als StraBenpolizeibehdrde hat hier mehrere Aufgaben.

Nach MaBgabe des Erfordernisses des FuBgangerverkehrs sowie der Sicherheit, Leich-
tigkeit oder Flussigkeit des Ubrigen Verkehrs hat die Behdrde (sofern im Einzelfall unter
den gleichen Voraussetzungen auf Antrag des nach Abs 1 oder 5 Verpflichteten nicht die
Erlassung eines Bescheids in Betracht kommt) durch Verordnung

» die grundsatzlich durch das Gesetz bestimmten Zeiten (6 bis 22 Uhr), in denen die
dort genannten Verkehrsflachen von Schnee oder Verunreinigungen gesaubert oder
bestreut sein mussen, einzuschréanken;

» die Sauberung und Streuung auf bestimmte StraBenteile, insb auf eine bestimmte
Breite des Gehsteigs (Gehwegs) oder der StralBe einzuschréanken;

» zu bestimmen, dass auf gewissen StraBen oder StraBenteilen nicht alle in Abs 1
genannten Verrichtungen vorgenommen werden mussen;

» die VorsichtsmaBregeln naher zu bestimmen, unter denen die in Abs1 und 2
bezeichneten Verrichtungen durchzufihren sind.

Grundsatzlich ist der gerdumte Schnee abzutransportieren oder auf eigenem Grund und
Boden zu lagern; eine Verbringung von Schnee auf die Fahrbahn ist nur mit behérdlicher
Bewilligung der Gemeinde eingeschrankt zuldssig. Das Ablagern von Schnee aus Hau-
sern oder Grundstiicken auf der StralBe ist durch die Gemeinde bewilligungspflichtig. Die
Bewilligung ist zu erteilen, wenn das Vorhaben die Sicherheit, Leichtigkeit und Flissig-
keit des Verkehrs nicht beeintrachtigt.

Tipp: Die FuBgéngeranzahl und die Anlageverhéltnisse im betroffenen Bereich sind
— gegebenenfalls unter Beiziehung eines verkehrstechnischen Sachversténdi-
gen — eingehend zu beurteilen, wenn eine von Abs 1 bis 2 abweichende Rege-
lung getroffen werden soll; nicht zuletzt um mégliche Haftungen der Behérde
fur unzureichende Festlegungen zu vermeiden.

1.2.3.25 Festlegung von Fiaker- und Taxistandplatzen (§ 96 Abs 4; § 94 d Z 19 StVO)

Die Errichtung von Standplatzen fir Fahrzeuge des Taxi-Gewerbes sollte so gestaltet
werden, dass diese leicht erreicht werden kénnen und funktional sind. Dabei ist zu be-
ricksichtigen, dass die Standplatze verkehrssicher zu erreichen sind und den flieBenden
Verkehr nicht beeintrachtigen. Die Standplatze sind durch die Vorschriftszeichen nach
§ 52 Z13a bzw. 13b StVO mit den entsprechenden Zusatztafeln, zB mit der Aufschrift
ZAUSGENOMMEN . .. TAXI“, zu oder mit Hinweiszeichen gem § 53 Z 6 ¢ kennzeichnen.
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Die Vorschriften des § 96 Abs 4 StVO gelten sinngeméan auch fur die Standplatze des
mit Pferden betriebenen Platzfuhrwerks-Gewerbes mit der MaBBgabe, dass an Stelle des
Ausdruckes ,TAXI“ der Ausdruck ,FIAKER® zu verwenden ist.

In Fremdenverkehrsorten kann es dazu kommen, dass dem Wunsch der Taxibetreiber
nach weiteren Taxistandplatzen auf Grund der beschrankten Platzangebote nicht nach-
gekommen werden kann. Es nicht zulassig, dass ein Taxistandplatz allein nach wirt-
schaftlichen Uberlegungen eingerichtet wird. Die Verkehrssicherheit spielt dabei eine
mafgebliche Rolle.

Tipp: Bei der Errichtung eines Taxistandplatzes bzw. Stanadplédtzen des mit Pferden
betriebenen Platzfuhrwerks sollte die Erreichbarkeit in Verbindung mit der Ver-
kehrssicherheitssituation beurteilt werden. Dabei sollte sich die Behérde eines
verkehrstechnischen Sachverstédndigen bedienen, der die Anlage des Taxi-
standplatzes und die damit verbunden stral3enpolizeilichen MalBnahmen beur-
teilen kann.

1.2.3.26 Sicherung des Schulwegs (§§ 29a und 97 a; § 94d Z 20 StVO)

Die Gewahrleistung der Sicherheit von Kindern im StraBenverkehr ist ein besonderes
Anliegen. Entsprechend den Regelungen der Schilerlotsen im Rahmen der Sicherung
des Schulwegs wurde die Zustéandigkeit der Gemeinde im eigenen Wirkungsbereich zur
Sicherung des Schulwegs auch auf § 29a bzw § 97 a StVO erstreckt, soweit es sich
nicht um BundesschnellstraBen oder LandesstraBen handelt. Fir diese StraBen bleibt
die Bezirksverwaltungsbehérde zusténdig. Die Gemeinde kann in ihrem Wirkungsbereich
geeignete Personen mit der Regelung des Verkehrs im Bereich von Kindergéarten und
Schulen auf Antrag (des Kindergartens oder der Schule) oder von Amts wegen (nach
Anhérung dieser Einrichtungen) beauftragen. Dabei ist von gréBter Bedeutung, dass die
Behdrde mit den zustandigen Exekutivorganen zusammenarbeitet. Gleichzeitig ist auch
die Ausrlstung (Signalstab, Schutzausristung) geman StVO bzw der dazu ergangenen
Verordnungen fur die Personen, die sich fur die Schulwegsicherung bereitstellen, sicher-
zustellen.

Tipp: Da in den meisten Féllen besorgte Eltern fir die zusétzliche Schulwegsiche-
rung bei den Gemeinden vorsprechen, ist es auch legitim zu priifen, ob nicht
Teile dieser Personengruppe fiir die Tétigkeiten im Bereich der Schulwegsiche-
rung eingesetzt werden kénnen. Hierbei ist eine Zusammenarbeit mit den
Schulen, Kindergérten und den Elternvereinen zweckméBig. Meist hélt sich die
Begeisterung der Eltern in Grenzen, wenn sie um eine Mitwirkung in der
Schulwegsicherung gebeten werden. Es sollte jedoch seitens der Gemeinde
versucht werden, betroffene Personen zur Mitarbeit zu gewinnen. Nur bei einer
ausreichenden Anzahl an geschulten Personen kann ein ,Ganzjahresbetrieb”
der Schulwegsicherung gewéhrleistet werden.
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1.3 Fehler im Ermittlungsverfahren vermeiden
Von Ahmed Noor

Das Ermittlungsverfahren stellt im Behdrdenalltag eine zentrale Rolle dar. Die Abwagun-
gen von Argumenten pro und contra einer MaBnahme, Darstellung von Sachverhalten,
objektiv beurteilten Situationen, Hérung der Parteien und der Interessensvertretern soll
der Behdrde helfen, zu einem gemafR den geltenden Gesetzen zielfUhrenden Ergebnis
zu gelangen. Daraus ergibt sich, dass das Ermittlungsverfahren die maf3geblichen Sach-
verhalte feststellt und den Parteien die Méglichkeit erdffnet, ihnre Rechte und rechtlichen
Interessen geltend zu machen.

Dabei kann sich die Behoérde auch Sachversténdiger zur Beurteilung von Fachfragen
bedienen. Eine Behoérde darf Fachfragen — etwas umsténdlich ausgedriickt — auch ohne
einen Sachversténdigen beurteilen, wenn sie sicherstellen kann, dass ihr Kenntnisse und
Erfahrungen zu Eigen sind, die fir eine selbststandige fachliche Beurteilung von Fragen
eines auBerhalb des engeren Berufskreises liegenden Wissensgebiets vorausgesetzt
werden mussen (VWGH 2. 12. 1965, Slg 3906 A). Daraus ergibt sich, dass fir die Beur-
teilung von verkehrstechnischen Situationen gemaB der StVO mehr als ,Flhrerschein-
wissen® vorhanden sein sollte. Dabei sind auch die Auswirkungen auf die verschiedenen
Verkehrstypen (Motorisierter Individualverkehr, Offentlicher Verkehr, Rad- und FuBgén-
gerverkehr etc) im lokalen und regionalen Zusammenhang zu beurteilen. Jedoch ist im-
mer nachzuweisen, dass die Leichtigkeit, Sicherheit und Fliissigkeit des Verkehrs erhal-
ten oder nur vernachlassigbar beeintrachtigt wird.

In vielen Fallen wird es daher notwendig sein, dass sich eine Gemeinde eines Sachver-
stdndigen bedient. Dabei muss die Gemeinde auch die Schlussigkeit eines Gutachtens
prifen. Sollten Zweifel hinsichtlich der getétigten Aussagen des Sachverstandigen be-
stehen, bedarf es ergéanzender oder sogar neuer gutachterlicher AuBerungen.

Als eine zielfihrende MaBnahme sei auch die Abhaltung einer mandlichen Verhandlung
erwahnt. Diese sollte unter Beiziehung aller bekannten Beteiligten, Interessenvertretun-
gen der betroffenen Berufsgruppen (zB Kammern) sowie eventuell auch von Vertretern
der Verkehrsteilnehmergruppen und erforderlichen Sachverstdndigen abgehalten wer-
den. Dabei kann auch ein Lokalaugenschein durchgefuhrt werden, um sich ein Bild vor
Ort zu machen. Die meisten Fehler basieren auf der Tatsache, dass die Behdrde nicht
einwandfrei nachpruft, ob die zu treffende MaBnahme im Einklang mit den einschlagigen
Gesetzen, Normen und Richtlinien Ubereinstimmt. Ein weiteren Fehler ist immer wieder
darin zu erkennen, dass nicht alle bekannten Beteiligten zugezogen werden bzw. andere
verfahrensrechtliche Vorschriften nicht ausreichend berticksichtigt worden sind.

1.4 Verwaltung von Verkehrzeichen mit
EDV-technischer Unterstiitzung

§ 96 Abs 2 StVO bestimmt, dass die jeweils zustandige Behodrde (va Bezirksverwal-
tungsbehdrde, Gemeinde zB bei der Erlassung von Verordnungen gem § 94d Z 4 StVO)
alle zwei Jahre unter Beiziehung des Straf3enerhalters alle angebrachten Einrichtungen
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zur Regelung und Sicherung des Verkehrs daraufhin zu Uberprifen hat, ob sie noch er-
forderlich sind. Nicht mehr erforderliche Einrichtungen dieser Art sind zu entfernen. Die
Frist fir die nachste Uberprifung beginnt mit der Kundmachung bzw der Uberpriifung
des Verkehrszeichens zu laufen.

Bei einer konsequenten Durchfiihrung der anfallenden Uberpriifung der zwei Jahre ,al-
ten“ Verkehrszeichen sind nur wenige solcher Uberpriifungen pro Monat durch zufiihren.
Dabei ist nicht nur der Zustand des Verkehrzeichens zu Uberprifen, sondern auch die
Notwendigkeit zugrunde liegenden Anordnungen im Gesamten neuerlich zu hinterfragen.
Dabei stellt sich immer wieder heraus, dass sich die Voraussetzungen geéndert haben
und die eine oder andere MafBnahme sich erlbrigt hat.

Auf Grund der personellen Engpésse einerseits und den immer mehr auftretenden Ein-
sprichen in Verwaltungsstrafverfahren im Bereich der StVO andererseits, sollte Uberlegt
werden ob nicht eine EDV gestutzte Verwaltung der Verkehrszeichen samt Verordnun-
gen und Bewilligungen eine effiziente Alternative zur reinen ,Verkehrszeichenbeschau®
darstellt. Eine Kombination mit einer GIS-Softwarel6sung stellt nicht nur eine tabellari-
sche Auflistung aller verwalteten Objekte dar, sondern erlaubt auch die grafische Dar-
stellung der vorhandenen Verkehrszeichen im Bereich einer Gemeinde. Es ist auch vor-
stellbar, dass Bodenmarkierungen, Absturzsicherungen, Hinweiszeichen etc. mitverwal-
tet werden, um einen Gesamteindruck der im StraBenraum befindlichen Verkehrsleitein-
richtungen zu erlangen.

1.5 Grundregeln des Kundmachungsverfahrens
Von Peter Reifberger

1.5.1 StraBenpolizeiliche Hinweise

StraBBenpolizeiliche Hinweise weisen die Verkehrsteilnehmer auf Gefahren (Gefahrenzei-
chen, § 50 StVO) oder auf sonstige verkehrswichtige Umstande hin (Hinweiszeichen,
§ 53 StVO). Sie enthalten in der Regel keine Gebote, Verbote oder sonstige Verkehrs-
beschrankungen, welche nicht schon sowieso auf Grund der sonstigen stral3enpolizeili-
chen Vorschriften einzuhalten sind. Unabhéangig davon bestimmt die StraBenverkehrs-
ordnung 1960 einige Hinweiszeichen als Kundmachungsmittel fur Verordnungen. Von
diesen Ausnahmen abgesehen werden Gefahren- und Hinweiszeichen vom StraB3ener-
halter selbststandig (§ 98 Abs 3 StVO) oder im Auftrag der Behdrde angebracht. Auf
GemeindestraBen und o6ffentlichen Privat- oder InteressentenstraBBen ist hiefur die Ge-
meinde im eigenen Wirkungsbereich zustandig (§ 94d Z 5 StVO).

Gefahrenzeichen sind geman § 49 StVO 150 bis 250 m vor der Gefahrenstelle anzubrin-
gen (auf Autobahnen 250 bis 400 m vorher). Wenn es der Verkehrssicherheit besser
entspricht, ist eine andere Entfernung zu wéhlen und auf FreilandstraBen auf einer Zu-
satztafel anzugeben. Die Lange von Gefahrenstellen, welche sich Uber einen langeren
StraBenabschnitt erstrecken, ist auf einer Zusatztafel anzugeben und das Gefahrenzei-
chen erforderlichenfalls zu wiederholen.
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Fur einige Gefahrenzeichen gibt es Ausnahmen von diesen Bestimmungen. So sind die
Gefahrenzeichen ,Geféahrliche Kurven“ direkt vor der Kurve anzubringen. Bei mehreren
Kurven, die untereinander nicht mehr als 240 m entfernt sind, gentgt die Anbringung ei-
nes Gefahrenzeichens mit Angabe der Lange der kurvenreichen Strecke auf einer Zu-
satztafel. ,Baken” (§ 50 Z 6 ¢ StVO) sind 240 m, 160 m und 80 m vor dem Bahniibergang
anzubringen, das Andreaskreuz (§ 50 Z 6 d StVO) 3 m tunlichst vor der ndchstgelegenen
Schiene.

Tipp: Die Gefahrenzeichen lassen sich sehr gut mit Vorschriftszeichen kombinie-
ren. Oft wird erst dadurch dem Stral3enbenditzer der Sinn einer Vorschrift er-
kennbar gemacht und damit auch die Einhaltungsquote verbessert (zB bei Ge-
schwindigkeitsbeschrdnkungen).

Gefahrenzeichen verpflichten die Verkehrsteilnehmer zu erhéhter Reaktionsbereitschaft
und wirken sich auf die passende Geschwindigkeit aus. Sowohl StraBenerhalter als auch
Behodrde sind verpflichtet, Gefahrenzeichen anzubringen, wenn die Gefahr nur schwer
oder zumindest nicht einfach erkannt werden kann. Eine Nichtbeachtung der angefihr-
ten Vorschriften kann Amtshaftungsanspriche gegen die Behdrde sowie zivilrechtliche
Anspriche gegen den StraBBenerhalter nach sich ziehen. Zu denken ist hier etwa an die
fehlende Kennzeichnung einer Bodenschwelle, deren Rampenwinkel nicht auf die gel-
tenden Ho6chstgeschwindigkeit abgestimmt ist.

1.5.2 Kundmachung von straBenpolizeilichen Verordnungen

StraBBenpolizeiliche Verordnungen sind — wie andere Verordnungen auch — erst mit ihrer
Kundmachung verbindlich. Mit straBenpolizeilichen Verordnungen werden Gebote, Ver-
bote oder sonstige Beschrankungen fir die Verkehrsteilnehmer erlassen. Von stral3en-
polizeilichen Verordnungen strikt zu unterscheiden sind straf3enpolizeiliche Hinweise des
StraBBenerhalters sowie diesbezulgliche Verfigungen der StraBenpolizeibehérde (Gefah-
renzeichen und die meisten Hinweiszeichen). Die StraBenverkehrsordnung 1960 sieht
verschiedene Arten der Kundmachung vor.

1.5.3 Kundmachung durch Vorschriftszeichen

Alle Verordnungen gemaf § 43 StVO, welche sich durch Vorschriftszeichen ausdriicken
lassen, sind durch diese kundzumachen. Lasst sich also der Inhalt solcher Verordnun-
gen durch die in § 52 StVO vorgesehenen Verbots- oder Beschrankungszeichen, Ge-
botszeichen und Vorrangzeichen ausdricken, dann muss die Verordnung auch derart
kundgemacht werden (§ 44 StVO). Als Alternative bzw als Ergdnzung sind Bodenmarkie-
rungen moglich (siehe unten Kap 1.5.6).

1.5.4 Ort der Anbringung

Die Vorschriftszeichen sind direkt vor der Stelle, fir die oder ab der sie gelten, anzubrin-
gen (§ 51 StVO). Gilt die Vorschrift nicht nur an einer Stelle, sondern fir eine Strecke, so
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ist am Ende der Strecke das gleiche Zeichen mit der Zusatztafel ,ENDE" anzubringen,
sofern fiir diesen Zweck nicht besondere Vorschriftszeichen vorgesehen sind (zB Ende
einer Zonenbeschrankung oder Ende von Uberholverboten und Geschwindigkeitsbe-
schrankungen).

Wenn es die Verkehrssicherheit erfordert, ist das Vorschriftszeichen innerhalb der Stre-
cke zu wiederholen. Bei Uberholverboten und Geschwindigkeitsbeschrénkungen fiir eine
Strecke von mehr als 1 km ist die Lange der Strecke mit einer Zusatztafel anzugeben,
wenn dies die Verkehrssicherheit erfordert.

Die Vorschriftszeichen ,Einbiegen verboten® und ,Umkehren verboten® sind in angemes-
senem Abstand von der betreffenden Kreuzung, die Vorschriftszeichen ,Vorrang geben®
und ,Halt“ sind im Ortsgebiet héchstens 10 m und auf FreilandstraBen héchstens 20 m
vor der Kreuzung anzubringen.

Grundsétzlich gilt die Kundmachung einer Verordnung durch Vorschriftszeichen nur fir
jene StraBe, an der das StraBenverkehrszeichen aufgestellt ist. Soll die Verordnung also
auch fur QuerstraBen usw gelten, ist dort die Kundmachung zu wiederholen. Mindet ei-
ne andere StraBBe ein, so kann die Kundmachung auf der StraBBe selbst oder schon vor
der Einfahrt in die betreffende Stral3e (mit entsprechender Zusatztafel mit Pfeilen) erfol-
gen, in letztem Fall jedoch im Ortsgebiet hdchstens 20 m und auf FreilandstraBen hdchs-
tens 50 m vor der Kreuzung. Fur Zonen- und Kurzparkzonenbeschrankungen gilt dies
nicht, hier gentgt die Anbringung an den (fir die jeweilige betroffene Fahrzeugkategorie
zulassigen) Ein- und Ausfahrten der Zone.

Tipp: Geschwindigkeitsbeschrdnkungen kénnen zu einer Zone zusammengefasst
werden, wenn dies sachlich gerechtfertigt ist. Die Kundmachung ist wesentlich
einfacher und kostengtinstiger.

1.5.4.1 Hohen- und Seitenabstande

Alle StraBenverkehrszeichen sind in der Regel an der rechten StraBenseite anzubringen
(§ 48 Abs 2 StVO). Sie kdnnen auch oberhalb der Fahrbahn angebracht werden, dann
jedoch in einem Abstand zur Fahrbahn zwischen 4,50 und 5,50 m. In begriindeten Aus-
nahmefallen ist eine Uberschreitung dieses Wertes zuléssig. Eine zusatzliche Anbrin-
gung ist zulassig. Abweichend davon ist bei einzelnen StraBenverkehrszeichen durch die
StVO auch die zusatzliche Anbringung auf der linken StraBBenseite vorgeschrieben (zB
,Uberholen verboten®, ,Ende des Uberholverbotes®, ~Baken®).

Bei seitlicher Anbringung muss der Abstand Unterkante Verkehrsschild und Boden zwi-
schen 60 cm und 2,50 m betragen (§ 48 Abs 5 StVO). Gemeint ist die Unterkante des
untersten Schildes, dh bei Zusatztafeln gilt die Unterkante der Zusatztafel. Liegt diese
unter 60 cm oder udber 2,50 m ist die Verordnung nicht ordentlich kundgemacht. In be-
grindeten Ausnahmeféllen darf aber der Wert von 2,50 m Uberschritten werden. Die
Richtlinien fur den Verkehrs- und StraBenbau (RVS) sehen als Idealwerte bei einem
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Steher 1,5 m, bei zwei Stehern oder Rohrrahmen 1,0 m sowie bei Baken 0,6 m vor.
Bei der Anbringung von Verkehrszeichen ist auch der Verkehr von FuBgangern auf
dem Gehsteig oder von Radfahrern oder Rollschuhfahrern auf Radfahranlagen zu be-
achten,

Der Abstand zwischen straBenseitiger AuBBenkante Verkehrsschild und Fahrbahn muss
im Ortsgebiet zwischen 30 cm und 2,00 m und im Freiland zwischen 1,00 m und 2,50 m
betragen. Es gilt also nicht der Gehsteig oder das Bankett, sondern der Abstand zur
Fahrbahn. Die Werte durfen nicht Uber- oder unterschritten werden. Die RVS sehen als
Idealwerte im Ortsgebiet mdglichst 60 cm vor.

Zu beachten ist, dass ausdricklich die StraBenseite und nicht der Fahrbahnrand far die
Anbringung vorgesehen ist. Auch Gehsteig und StraBenbankett sind Teile der Stral3e.

Tipp: Wenn die 30 cm Mindestabstand im Ortsgebiet nicht eingehalten werden
kénnen (zB Haus, Mauer), ist kurzfristig Abhilfe durch Verschwenkung der
Randlinie méglich, bis zB eine Griininsel angelegt werden kann.

1.5.4.2 Gemeinsame Anbringung mehrerer StraBenverkehrszeichen

An einer Anbringungseinrichtung (Steher, Rohrrahmen, Trager usw) dirfen nicht mehr
als 2 StraBenverkehrszeichen angebracht werden (§ 48 Abs 4 StVO). Ansonsten ist die
Kundmachung nicht ordnungsgeman.

Folgende Ausnahmen sind jedoch vorgesehen (zuldssige Kombinationen mit):

» Hinweiszeichen ,Wegweiser*

» StraBenverkehrszeichen, deren Inhalt miteinander im Zusammenhang steht,
zB Zusatztafel zu einem Vorschriftszeichen

» Vorschriftszeichen ,Kurzparkzone® bzw ,,Ende der Kurzparkzone*
» Kundmachung von Vorschriftszeichen an der Ortstafel

1.5.4.3 Anbringung von StraBenverkehrszeichen gemeinsam mit Tafeln, die nicht
der StVO entsprechen

An einer Anbringungseinrichtung dirfen an sich nur StraBenverkehrszeichen angebracht
sein. Die frihere Rechtslage, wonach das Vorhandensein einer nicht der StVO entspre-
chenden Beschilderung zur Ungultigkeit aller auf dem gleichen Anbringungsvorrichtung
montierten Verordnungen gefuhrt hatte, wurde aber durch die 21. StVO Novelle korri-
giert. Allenfalls kann die Beseitigung bzw die Pflicht zur Kostentragung aufgetragen wer-
den (§ 31 Abs 3 StVO).

1.5.5 Kundmachung durch Hinweiszeichen

Einige wenige Hinweiszeichen weisen nicht nur auf verkehrswichtige Umstande hin,
sondern bringen auch Gebote, Verbote oder sonstige Beschrdnkungen zum Ausdruck.
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Solche Hinweiszeichen missen also verordnet sein und diesbezlgliche Verordnungen
durfen nur mit diesen Hinweiszeichen kundgemacht werden. Die in § 44 StVO angefihr-
ten diesbezuglichen Hinweiszeichen (,EinbahnstraBe®, ,Ortstafel, ,Ortsende”, Fahrstrei-
fen fur Omnibusse usw) beriihren die Gemeinden nur, wenn sie Statutarstadte sind oder
wenn eine Delegierung erfolgt ist (Ubertragener Wirkungsbereich). Unter den eigenen
Wirkungsbereich der Gemeinden fallen jedoch die Hinweiszeichen: ,FulB3géngerzone*
und ,WohnstraB3e“, die geman § 76 a bzw § 76 b StVO zu verordnen sind.

1.5.6 Kundmachung durch Bodenmarkierungen

Zur Sicherung, Leitung und Ordnung des flieBenden und des ruhenden Verkehrs kénnen
auf der StraBe Bodenmarkierungen angebracht werden. Bodenmarkierungen sind — in
den in der StVO vorgesehenen Fallen — Kundmachungsmittel von straBenpolizeilichen
Verordnungen, wenn mit ihnen bestimmte Gebote und Verbote ausgedriickt werden sol-
len. Beispiele sind Sperrlinien, Haltelinien vor Kreuzungen oder Richtungspfeile.

1.5.7 Kundmachung durch Vorschriftszeichen an der Ortstafel

Verordnungen, die sich durch ein Vorschriftszeichen ausdricken lassen und fur ein gan-
zes Ortsgebiet oder fir StraBen mit bestimmten Merkmalen innerhalb eines Ortsgebiets
gelten (zB VorrangstraBen oder ausgenommen Vorrangstraf3en), sind mit dem entspre-
chenden Vorschriftszeichen und der allenfalls erforderlichen Zusatztafel in unmittelbarer
Verbindung mit der Ortstafel kundzumachen (§ 44 Abs 4 StVO). Die Verordnung ist zu-
satzlich ortstiblich zu verlautbaren (zB Burgerinfo). Im eigenen Wirkungsbereich der
Gemeinde kommen hieflr etliche Vorschriftszeichen in Betracht, insb jedoch Hupverbote
(§ 43 StVO) sowie Geschwindigkeitsbeschrankungen (§ 20 Abs 2 a StVO). Am Hinweis-
zeichen ,Ortsende” ist das Ende der Verordnung kundzumachen.

1.5.8 Kundmachung durch Anschlag auf der Amtstafel

Lassen sich von Gemeinden nach §§ 43, 87 und 88 StVO erlassene Verordnungen
durch StraBenverkehrszeichen oder Bodenmarkierungen nicht ausdricken, hat die
Kundmachung geman § 44 Abs 3, §§ 87 und 88 StVO durch Anschlag auf der Amtstafel
zu erfolgen. Der Inhalt der Verordnung ist zuséatzlich ortsiiblich zu verlautbaren (zB Bur-
gerinfo). Auf dem Anschlag ist der Tag der Kundmachung zu vermerken (,auf der Amts-
tafel von — bis®). Die Verordnung tritt am Tag nach dem Anschlag in Kraft, sofern in der
Verordnung kein spaterer Zeitpunkt bestimmt ist. Im eigenen Wirkungsbereich der Ge-
meinden fallen darunter zB die Kundmachung von Verordnungen

» von Bewohner- und Arbeitnehmerparkzonen (§ 43 Abs 2 a StVO);

eines Benutzungsverbots fur Radfahranlagen durch Rollschuhfahrer (§ 43 StVO);
der Erlaubnis des Wintersports auf StraBen (§ 87 Abs 1 StVO);

der Erlaubnis des Spielens auf StraBen (§ 88 Abs 1 StVO);

der Erlaubnis des Rollschuhfahrens auf Fahrbahnen (§ 88 Abs 1 StVO).

vvyyy

36 Schriftenreihe Rechts- und Finanzierungspraxis der Gemeinden [RFG]



1.5 Grundregeln des Kundmachungsverfahrens |

1.5.9 Sonstiges zur Kundmachung von straBenpolizeilichen Verordnungen
1.5.9.1 Aktenvermerk Uber die Kundmachung

Uber jede Kundmachung ist ein Aktenvermerk (§ 16 AVG) zu erstellen, dh Datum, Uhr-
zeit, Art der Kundmachung und ausfihrende Personen sind festzuhalten. Das gilt sinn-
geman auch bei Aufhebung von Verordnungen. Der Aktenvermerk dient lediglich der
Beweissicherung, die Verletzung dieser Ordnungsvorschrift &ndert nichts an der Recht-
maBigkeit der zu Grunde liegenden Verordnung.

1.5.9.2 Technische Durchfiihrung

Die technische Durchfiihrung der Kundmachung von straf3enpolizeilichen Verordnungen
durch StraBBenverkehrszeichen oder Bodenmarkierungen obliegt dem StraBenerhalter.
Die Behorde kann aber auch private Unternehmen betrauen. Ob StraBenerhalter, Orga-
ne der Behdrde oder private Unternehmen: es handelt sich immer um Akte der Hoheits-
verwaltung, die der Behdrde zugerechnet werden. Sie bleibt verantwortlich.

1.5.9.3 Widerspriiche zwischen Verordnung und Kundmachung

Wird die Kundmachung Uberhaupt unterlassen, entsteht keine Rechtswirkung der Ver-
ordnung. Erfolgt eine Kundmachung ohne Verordnung, entsteht an sich auch keine
Rechtswirkung der Verordnung. Allerdings kann Zuwiderhandeln dennoch Folgen nach
sich ziehen. Denn Kundmachungs- oder Verordnungsmangel entbinden die Verkehrs-
teilnehmer zwar von verwaltungsstrafrechtlichen Folgen, nicht aber von zivil- oder straf-
rechtlichen Konsequenzen. Auch ein Kraftfahrer, der die Ungiiltigkeit eines Verkehrszei-
chens kennt, hat sich daran zu halten, weil er damit rechnen muss, dass andere Ver-
kehrsteilnehmer die Ungultigkeit nicht kennen (OGH 12. 4. 1977, ZVR 1978, 129). Jeder-
mann muss sich aus Verkehrssicherheitsgrinden auf die Geltung von StraBenverkehrs-
zeichen verlassen kénnen (OGH 15. 4. 1982, ZVR 19883, 168).

Aus dem Gebot der Rechtsstaatlichkeit folgt, dass auch der nachvollziehbare Text einer
Kundmachung nicht ordnungsgemaf ist, wenn der Verordnungsinhalt selbst nicht prazi-
se genug ist. Fehlerhafte Verordnungen kdénnen nicht dadurch saniert werden, dass
bei der Kundmachung, zB auf der Zusatztafel, eine Konkretisierung erfolgt. Umgekehrt
muss die Kundmachung verstéandlich sein, aus Platzgrinden verkurzte und den Inhalt
der Verordnung nur unzureichend wiedergebende Texte auf einer Zusatztafel sind
rechtswidrig.

Die Kundmachung einer Verordnung nur mittels eines selbst erstellten Verkehrszeichens
ist nicht erlaubt, auch wenn dieses noch so gut gestaltet und flr Verkehrsteilnehmer
nachvollziehbar ist. Wird die zu Grunde liegende Verordnung ordnungsgeman zB an der
Amtstafel kundgemacht und ortstblich verlautbart, weil deren Inhalt durch ein
Vorschrifts- oder Hinweiszeichen nicht ausgedriickt werden kann, spricht nichts gegen
eine zusatzliche Information durch ein selbst gestaltetes Hinweisschild. Hierbei sollte
aber unbedingt ein verkehrstechnischer Sachverstandiger einbezogen werden.
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1.5.9.4 Ergédnzende Hinweise bei Verkehrszeichen
Auf die Ausfuhrungen unter Kap 1.5.9.4 wird hingewiesen.

Gem § 53 Abs 1 Z 17 a idF BGBI | 2003/59 darf an Ortstafeln nicht nur wie bisher eine
Zusatztafel mit dem Inhalt ,Erholungsdorf‘ angebracht werden, sondern es ist stattdes-
sen auch eine Zusatztafel mit anderen Inhalten erlaubt, welche die Gemeinde naher be-
schreibt. Gedacht war zB an ,Klimablindnisgemeinde“. Zu beachten sind folgende Ein-
schrankungen:

» es darf insgesamt nur eine solche Zusatztafel auf der Ortstafel angebracht werden;

» die Ortstafel selbst muss weiter leicht erkennbar sein;

» die Verkehrssicherheit darf nicht geféahrdet werden;

» die Ortstafel darf seitlich nicht Gberragt werden.

In der Praxis wird auch die Anklndigung von Gewerbe- und Industriegebieten nach RVS
(gelb-grin-gelb) sowie von kulturell bedeutenden Sehenswurdigkeiten nach RVS (weif3-

braun) mit Hinweiszeichen nach der StVO kombiniert. Dagegen spricht nichts, solange
es sich hierbei nicht um verordnungspflichtige Hinweiszeichen handelt.
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2. DIE GEMEINDE ALS WEGEHALTER UND
STRASSENERHALTER

Von Martin Hoffer

2.1 Einleitung, Abgrenzung

,Wer anderen eine Grube grébt, fillt selbst hinein®. Diese Trivialformel der Wegehalter-
haftung kennt wohl jedes Kind. Dass aber auch gehaftet werden kann, wenn ein anderer
die Grube gegraben hat oder diese gar einfach durch Witterung entstanden ist (Schlag-
loch) und nicht saniert wurde, das ist schon weniger bekannt. Dass jemand auch dann
fur Méngel einstehen muss, wenn er seine Wege und StraBen unentgeltlich zur Verfi-
gung stellt, also nicht einmal Geld dafiir bekommt, mag zwar verbliffen, ist aber ande-
rerseits auch wieder nicht ganz so abwegig. Selbst Schilder mit dem Text ,Benitzung
auf eigene Gefahr” sind nur in der Lage, den Verschuldensmafstab zu Lasten des Be-
natzers zu verschieben, nicht aber den Wegehalter von jeglicher Verantwortung freizu-
waschen. Fallt hingegen ein Gegenstand aus einem Haus oder von einem Baum und
verursacht damit einen Schaden, ist das kein Fall der Wegehalterhaftung, selbst wenn
der Schaden auf einem Weg eingetreten sein mag.

2.2 Haftung des Wege- bzw StraBenerhalters

Wer einen Weg fiir die Benlutzung durch andere ,6ffnet?, gilt im Sinne von § 1319a
ABGB als ,Wegehalter” und hat die Verpflichtung, die gefahrlose Benutzbarkeit zu ge-
wahrleisten. Ob sich die Benutzbarkeit auf die Allgemeinheit erstreckt, und somit eine
StraBe mit 6ffentlichem Verkehr gem § 1 Abs 1 zweiter Satz StVO vorliegt oder ob die
Gemeinde nur einen bestimmten Personenkreis als Benultzer im Auge hat (also etwa den
Zugangsweg zum Jugendtreff gestaltet hat), ist haftungsrechtlich ohne Belang.

Allerdings ist der Gesetzgeber mit ,normalen“ Wegehaltern auffallend gnadig, denn im
Gegensatz zur allgemeinen deliktischen Haftung im Zivilrecht haftet ein Wegehalter nur
fur grobe Fahrlassigkeit. Andererseits bezieht § 1319a ABGB auch ausdricklich die
,Leute“ des Wegehalters (bei kommunalen StraBerhaltern also zB StraBenmeistereien,
Gemeinde-Bauhdfe etc) ein. Fur den Juristen eine von wenigen ausdricklichen Verdeut-
lichungen der deliktischen Gehilfenhaftung im ABGB. Im Regelfall muss somit der Ge-
schadigte dem StraBBenerhalter nachweisen, dass der Schaden in kausalem Zusammen-
hang mit einem Fehlverhalten oder Versdumnis war und vor allem, dass dieses Fehlver-
halten einem Gemeindeorgan bzw- mitarbeiter als grob fahrlassige Fehlleistung vorzu-
werfen ist. Der Geschéadigte bzw sein Anwalt wird daher vielleicht versuchen, einen Blick
hinter die (organisatorischen) Kulissen einer Gemeinde zu werfen (zB Raumungsproto-
kolle oder Dienstplane einsehen), um zB die ordnungsgemafie Vorbereitung auf ange-
kiindigten Schneefall zu tberprufen.
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Um aber keine Uberbordenden Inanspruchnahmen von StraBBenerhaltern zu provozieren,
weist die Rechtsprechung ganz allgemein darauf hin, dass die Haftung nicht Gberzogen
werden darf, also dass keine unzumutbaren Leistungen erwartet werden durfen. Schla-
gend wird das vor allem dort, wo im gesamten Gemeindegebiet witterungsbedingt
schlagartig Verschlechterungen des Fahrbahnzustands (va Glatteis) auftreten. Es ist ge-
radezu logisch, dass Rdum- und Streuvorgédnge an den wichtigsten StraBenstlicken be-
ginnen mussen und sich erst schrittweise auf das NebenstraBennetz erstrecken kénnen.
Kommt es daher in diesem untergeordneten Netz zu einem Unfall, der mit zumutbarem
Aufwand nicht zu verhindern war, wird auch wohl kaum eine StraBenhalterhaftung zu be-
furchten sein. Allerdings muss natdrlich mit entsprechendem Engagement danach ge-
trachtet werden, auch im untergeordneten Netz unverzlglich far eine gefahrlose Benutz-
barkeit der Fahrbahnen und Gehsteige zu sorgen. Vor diesem Hintergrund muss auch
vor Ubertriebenem Umweltbewusstsein im Sinne von ,Nullstreuungskonzepten“ gewarnt
werden.

2.3 Was ist ,,grob fahrlassig“?

Der Begriff der ,groben Fahrlassigkeit” findet sich in der Rechtsprechung zum allgemei-
nen Schadenersatzrecht (bzw auch zum Versicherungsrecht) sehr haufig. Demnach liegt
etwa ein grob fahrldssiges Fehlverhalten dann vor, ,wenn schon einfachste, naheliegen-
de Uberlegungen nicht angestellt und MaBnahmen nicht ergriffen werden, die jedermann
einleuchten muissen, wenn jedenfalls véllige Gleichgliltigkeit gegen das vorliegt, was of-
fenbar unter den gegebenen Umstdnden hétte geschehen missen® (zB OGH 25. 2.
1988, 7 Ob 4/88). Oder: ,wenn eine gewdhnliche und auffallende Vernachldssigung der
Sorgfaltspflicht vorliegt und der Eintritt eines Schadens als wahrscheinlich und nicht blof3
mdglich voraussehbar ist* (zB OGH 12. 9. 1985, 7 Ob 33/85).

Auf die StraBenhalterhaftung umgelegt heiBt das: Als grob fahrlédssig ist ein Verhalten
dann zu betrachten, wenn offenbar notwendige und auch wirtschaftlich und organisato-
risch zumutbare MalBBnahmen zur Verkehrssicherung und Gefahrenbeseitigung nicht o-
der nicht unverziglich ergriffen werden und man bei Bestehen lassen des Zustands da-
mit rechnen muss, dass es zu einem Verkehrsunfall kommen wird.

Beispiel: Ein besorgter Blrger meldet bei an sich trockenem Wetter eine glatte
Fahrbahn an einer exponierten StraBBenstelle aufgrund ausgegossenen Was-
sers. Dieser Meldung muss unverziglich nachgegangen werden, selbst wenn
man annimmt, dieser Blrger hére ,wieder einmal das Gras wachsen”.

Selbstverstandlich ist auch, dass ganz allgemein Wetterprognosen und Schlechtwetter-
warnungen akuten Handlungsbedarf nach sich ziehen. Zumindest missen organisatori-
sche Vorbereitungen fur den zu erwartenden Einsatzbedarf getroffen werden. Vor allem
aber muss daflir gesorgt werden, dass derartige Warnungen auch zeitgerecht erhalten
werden bzw sind entsprechende Informationsquellen zu verfolgen.
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2.6 Sonderfille (wie zB Treppelwege oder StraBenbahngeleise) |

2.4 Haftung als Sachverstandiger?

Abgeschwécht kdnnte diese auf den ersten Blick bestehende Einschrankung aber durch
§ 1299 ABGB werden, der festlegt, dass ein ,Sachverstandiger” schon fur leichte Fahr-
lassigkeit zu haften hat, genauso wie fir grobe. Mit anderen Worten: Eine Gemeinde, die
aufgrund einer eigens zu Zwecken der StraBenerhaltung geschaffenen und betriebenen
Infrastruktur zum Ausdruck bringt, dass sie sich fur besonders beféhigt hélt, StraBen zu
erhalten, zu reinigen oder sogar zu sanieren oder zu errichten, muss sich einerseits
schon von Vorwurfen eines leichten Verschuldens reinwaschen, um einer Haftung zu
entgehen. Und die zweite — mitunter noch unangenehmere Konsequenz, ist jene, dass
die Beweislast fur dieses Verschulden die Gemeinde trifft. Sie muss also im Zweifel be-
weisen, dass ihr am Eintritt des Schadens kein Verschulden nachzuweisen ist. Nur die
Beweislast fur den Eintritt des Schadens und den kausalen Zusammenhang zwischen
Fehlern des StraBenerhalters und des eingetretenen Schadens muss wie immer der Ge-
schadigte nachweisen. Hinzuweisen ist aber darauf, dass eine auf die Sachverstandi-
geneigenschaft Bezug nehmende und daher von einem strengeren HaftungsmafBstab
ausgehende Klage bisher nicht eingebracht wurde.

2.5 Haftung aufgrund eines Vertrags

Schlie3t ein StraBenerhalter mit einem StraBenbenltzer einen Vertrag, so hat er diesen
Vertrag zu erflllen, also eine einwandfrei benitzbare StraBe zu gewahrleisten. Kommt
es zu einem Unfall, so ist auf jeden Fall bereits fir leichte Fahrlassigkeit einzustehen und
der in Anspruch genommene Schédiger (also hier die Gemeinde) hat zu beweisen, dass
ihn kein Verschulden trifft. Unter ,Vertragsschluss® ist — vereinfacht gesagt — die Entrich-
tung einer Maut fur die Benutzung einer im Eigentum der Gemeinde stehenden Stral3e
gemeint. Nicht als Maut gilt hingegen die Entrichtung einer Parkgebuhr in Kurzparkzo-
nen. Wo allerdings die Gemeinde ,privat‘ Parkplatze vermietet, gelten auch fir den ru-
henden Verkehr die vertraglichen Schadenersatzregeln, also Beweislastumkehr zu Las-
ten der Gemeinde und Haftung bereits fur leichte Fahrlassigkeit.

Wie schon oben im Bereich der Wegehalterhaftung (ohne Vertrag) hat sich auch im Be-
reich der vertraglichen Schadenersatzhaftung eine Rechtsprechung gebildet, die — selbst
dort, wo bereits leichte Fahrlassigkeit fur die Haftung ausreicht — in die Richtung weist,
dass die Erwartungen an einen StraBenerhalter nicht Uberspannt werden durfen. Es war
daher zB der Asfinag nicht zumutbar, einen Teil einer Tunnelverschalung sofort zu ent-
fernen, der sich von der Wand gel6st hatte. Sie haftete daher trotz Beweislastumkehr
und verschéarfter Haftung flr leichte Fahrlassigkeit nicht.

2.6 Sonderfalle (wie zB Treppelwege oder StraBenbahngeleise)

Verkehrsflachen, die nur bestimmten Nutzergruppen vorbehalten sind, aber oft auch an-
deren Benutzern zur Verfigung gestellt werden, sind etwa

» Privatwege, die ,bis auf Widerruf* benttzt werden dirfen,
» oder Treppelwege,
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| 2. Gemeinde als Wegehalter und StraBenerhalter

» selbstandige Gleiskdrper von StraBenbahnen,
» oder Wege entlang von Eisenbahntrassen.

Da diese Verkehrsflachen idR nicht im Eigentum der 6ffentlichen Hand stehen, kommt
auch eine StraBenhalterhaftung der Gemeinde kaum in Betracht. Will die Gemeinde aber
die Offnung eines solchen Weges fiir die Allgemeinheit vom Eigentiimer erwirken, sollte
eine Haftungsregelung vereinbart werden.

2.7 Inhalte der Verkehrssicherungspflicht
Den StraBenerhalter treffen — um Haftungen zu entgehen — vor allem Verpflichtungen

» zur Herstellung bzw Erhaltung eines ordnungsgeméaen Oberflachenbelags,
» eines ausreichenden Lichtraums,

» der hinreichenden Reinigung, Schneerdumung und Streuung,

» sowie der Vornahme einer bedarfsgerechten Verkehrsorganisation.

Hierzu z&hlen vor allem die Anbringung von Verkehrsleiteinrichtungen wie Verkehrszei-
chen und Bodenmarkierungen. Als Ausfluss der Verkehrssicherungspflicht sind aber et-
wa auch verkehrstelematische Einrichtungen (Verkehrslichtsignalanlagen) zu betrachten.

Neben diesen verkehrsorganisatorischen MaBnahmen sind auch bauliche MaBnah-
men zu ergreifen wie etwa die Schaffung ausreichender Verkehrsflachen fiir besondere
Benultzergruppen wie FulBgéngeribergange, Radfahreriberfahrten oder Behinderten-
rampen.

2.8 Technische PraventivmaBnahmen zur Haftungsvermeidung

Befinden sich verkehrslenkende Baulichkeiten im Nahbereich eines Verkehrswegs mus-
sen aber zB Blumentroge oder Felsbrocken, die oft zur Festlegung eines ,ungeraden®
Fahrbahnverlaufs eingesetzt werden deutlich und fachgerecht gekennzeichnet werden,
damit ein — gegebenenfalls auch etwas zu schnell fahrender StraBenbenitzer — das Hin-
dernis rechtzeitig erkennen kann. Andernfalls kdénnte der Gemeinde der Vorwurf ge-
macht werden, eine ,selbst vollstreckende Stra3e“ zu betreiben, die wiederum eine Haf-
tung wahrscheinlich macht.

Genauso wie die unmittelbare Verkehrsflache muss aber auch ein gewisser Schutzbe-
reich neben der StraBe gefahrenfrei gehalten werden. Errichtet ein StraBenerhalter da-
her unmittelbar neben einer StraBe ,harte” Hindernisse gegen Falschparker (auch hier
kommen bekanntlich oft Felsblécke oder Betonobjekte zur Anwendung), kann mitunter
ein glimpflich verlaufener Unfall doch noch zu gréberen Folgen fihren. Dies ist etwa
auch der Grund, warum — vor allem im Autobahnnetz — in den letzten Jahren die sehr
harten Aluminium-Leitschienen durch solche aus Stahl ersetzt wurden.

Zu denken ist aber auch an StraBengraben und die Gestaltung der Zufahrten zu jenseits
liegenden Grundstiicken. Allzu oft sind schon schwere Verletzungen oder auch Todesfal-
le durch harte vertikal verlaufende Betonwénde verursacht worden.
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2.10 Rechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr |

Zusammengefasst: Nicht nur der Verkehrsraum im engeren Sinn sondern auch die ver-
antwortungsbewusste Gestaltung der Sturzrdume ist ein Thema der Verkehrssiche-
rungspflichten bzw der Straf3enhalterhaftung.

2.9 Ist ,,Outsourcing“ méglich?

Dass die notwendigen und geeigneten MaBnahmen die Gemeinde nicht immer selbst
setzen kann, liegt auf der Hand. Ganz allgemein kann sich dementsprechend der Stra-
Benerhalter auch eines sogenannten ,Gehilfen® bedienen, der etwa Streu- und Raum-
dienste durchfihrt. Ob dies ein konzessionierter Gewerbebetrieb in einer Bezirkshaupt-
stadt oder ein engagierter Bauer in einer entfernt gelegenen Katastralgemeinde ist, bleibt
dabei auBBer Betracht. Auch ob Entgelt bezahlt wird oder nicht, hat auf die Frage der Haf-
tung fir Fehlverhalten gegenuber einem geschéadigten Dritten keinen Einfluss. Anknip-
fungspunkt ist hier das sogenannte ,Auswahlverschulden®, das sich ein Wege- oder
StraBenerhalter anlasten lassen muss, wenn er einen Gehilfen auswéhlt, der entweder
nicht fahig oder nicht ausreichend willig oder auch aus beruflichen Griinden einfach nicht
in der Lage ist, seine Streu- und Raumpflichten ordnungsgeman zu erfillen. Im soge-
nannten ,Innenverhaltnis“ mag es freilich durchaus Unterschiede hinsichtlich des even-
tuellen Regresses geben.

2.10 Rechtliche MaBnahmen zur Gefahrenabwehr

Die dem o6ffentlichen Verkehr dienenden StraBen sind derart herzustellen und zu erhal-
ten, dass sie von allen Verkehrsteilnehmern bei Beachtung der StraBenverkehrsvor-
schriften gefahrlos benutzbar sind. Dazu gehért auch nach der Rechtsprechung die Ver-
pflichtung, dass die StraBe mit den den Vorschriften entsprechenden Verkehrseinrich-
tungen, wie etwa mit den erforderlichen Verkehrszeichen, versehen wird.

Da vor allem Gefahrenzeichen (aber auch die meisten Hinweiszeichen) nicht eine Ver-
ordnung ausdricken, kénnen diese vom StraBenerhalter selbst — je nach Bedarf — auf-
gestellt (und auch entfernt) werden. Gefahrenzeichen sind vor allem dann anzubringen,
wenn auf eine schlechte Fahrbahnqualitat, Bauarbeiten auf oder neben der Stra3e oder
auf unvorhergesehene Ereignisse hingewiesen werden soll.

Die Aufstellung eines Gefahrenzeichens alleine kann aber unter Umstédnden zu wenig
sein und kann nur als voribergehende SofortmaBnahme zur Absicherung einer Gefah-
renstelle ausreichen.

Daher ist der StraBenerhalter dartiber hinausgehend verpflichtet, gem § 98 Abs. 4 StVO
der zustandigen Behdérde Informationen zu geben, damit diese beurteilen kann, ob und in
welchem Ausmaf Verkehrsverbote oder Verkehrsbeschrankungen mittels Verordnung
angeordnet werden mussen. Obwohl damit der Gemeinde als Stra3enerhalter an der
Gestaltung von Verordnungen mitwirkt, die durch Vorschriftszeichen kundzumachen
sind, kommt ihr grundséatzlich nicht das Recht zu, selbstdndig Vorschriften dieser Art zu
erlassen.
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2.11 Anordnungen bei unvorhergesehenen Ereignissen

Darlber hinaus erlaubt § 44 b StVO ua Organen des StraBenerhalters ,nach Erfordernis”
eine bestimmte Verkehrsregelung durch Anweisungen an die StraBenbenitzer durch
Anbringung von Verkehrsampeln oder Signalscheiben zu veranlassen oder durch An-
bringung der entsprechenden StraBenverkehrszeichen oder Bodenmarkierung mit der
Wirkung zu treffen, als ob diese Veranlassung oder MaBnahme von der Behdérde getrof-
fen worden wére.

Allerdings muss es sich dabei um eine unaufschiebbare MaBnahme handeln, etwa welil
ein Elementarereignis (oder auch StraBen- und Baugebrechen sowie Unfélle) bereits
eingetreten oder mit hoher Wahrscheinlichkeit zu erwarten ist. In diesen Féllen darf somit
der StraBenerhalter auch ohne vorherigen behdérdlichen Auftrag Anordnungen treffen,
deren Inhalt jenem von behoérdlichen Verordnungen entspricht. Der Provisorialcharakter
bringt aber mit sich, dass die Anordnungen nach Wegfall der Gefahrensituation entfernt
oder zumindest modifiziert werden missen. Uberdies ist die Behdrde iiber die gesetzten
MaBnahmen in Kenntnis zu setzen. Dementsprechend kann die Behérde die Entfernung
von Verkehrsleiteinrichtungen verlangen, wenn ihre Anbringung gesetzwidrig oder sach-
lich unrichtig ist (§ 98 Abs 3 StVO).

Beispiel: Nach einer Hangrutschung oder einem Rohrbruch unter der Fahrbahn
bringt die Gemeinde als SofortmalBnahme das Gefahrenzeichen ,Engstelle” an.
AuBerdem wird eine Verkehrsampel installiert, da der Bereich nur einspurig be-
fahrbar ist. Mittels Vorschriftszeichen wird auch eine Geschwindigkeitsbe-
schrénkung auf 30 km/h angeordnet.

Gleichzeitig wird es aber notwendig sein, die Behérde (BH, BPD) tiber die vorgenomme-
nen MafBnahmen zu informieren, da die Verordnungen eben nur provisorischen Charak-
ter haben.

2.12 Mitwirkung des StraBenerhalters an Verordnungen der Behorde

Doch auch an den Verordnungen gem § 43 StVO hat der StraBenerhalter das Recht auf
Mitwirkung: Neben der bereits unter Kap 2.10 erwdhnten Verpflichtung, Umstande, die
fr die Erlassung einer Verordnung sprechen, der Behdrde mitzuteilen, ist der StraBen-
erhalter gem § 98 Abs 1 STVO vor Erlassung einer Verordnung auf Grundlage der StVO
anzuhdren. Im Sinne des § 8 AVG ist er Partei dieses Verfahrens.

Im Verfahren selbst hat der StraBenerhalter gem § 98 Abs 4 der Behdrde Umsténde, die
in der Anlage oder Beschaffenheit der Straf3e begrindet sind und fur die Erlassung einer
Verordnung nach § 43 maBgebend sein kénnen, bekannt zu geben.

In diesem Sinne tragt auch § 96 Abs 1 dem StraBenerhalter sinngemén auf, Unfallhdu-
fungsstellen festzustellen und Unfall verhutende MaBnahmen zu ergreifen (bzw zu ver-
anlassen).
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| 2.12 Mitwirkung des StraBenerhalters an Verordnungen |

Auf der anderen Seite hat der StraBenerhalter gem § 96 Abs 2 gemeinsam mit der Be-
hoérde alle zwei Jahre alle angebrachten Verkehrsleiteinrichtungen auf ihre Erforderlich-
keit zu Uberprifen. Neben der Erforderlichkeit wird im Zuge dieser ,Verkehrszeichenbe-
schau® meist auch der Zustand und die Erkennbarkeit der Verkehrsleiteinrichtungen (Ab-
deckung durch Pflanzen udgl) Gberpruft.
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3. BEWILLIGUNG VON ARBEITEN UND
BAUSTELLENABSICHERUNG

Von Peter Rettenbacher

3.1 Bauarbeiten als Gefahrenquelle, Haftung

Ein Grundsatz des ABGB betrifft die Verkehrssicherungspflicht (§ 1295 ABGB). Nach
dieser Bestimmung muss jemand, der eine Gefahrenstelle erdffnet, auch fur eine geeig-
nete Sicherung sorgen. Eine solche Gefadhrdung kann zB durch Arbeiten auf oder neben
der Stral3e entstehen.

Arbeiten auf oder neben der StraBe bedeuten weniger Platz fir den Verkehr, geadnderte
Verkehrsfihrungen und so ein Abweichen von gewohntem Verhalten. Dies fuhrt zu Stau-
und Unfallgefahr. So ereignen sich in Osterreich im Durchschnitt jahrlich 500 Verkehr-
sunfalle mit Personenschaden in Baustellenbereichen, davon rund ein Viertel auf Ge-
meindestraBen. Daher fordert die StVO im § 90, dass Arbeiten auf oder neben der Stra-
Be zu bewilligen und per Bescheid Auflagen zur Verkehrssicherung festzulegen sind.

Die Gemeinde ist bei den GemeindestraBen Wegehalter und haftet somit hinsichtlich der
verkehrssicheren Nutzung. Eine Baufirma darf die StraBe unter bestimmten behdrdlichen
Auflagen fir Arbeiten nutzen. Mit diesem Sicherungsauftrag der Behoérde erfolgt bei
Baustellen eine Haftungsdelegation von der Gemeinde als Wegehalter zur Baufirma.
Dasselbe qilt fir den Subunternehmer einer Baufirma. Fir den Subunternehmer hat die
Baufirma den Auftrag der Behdrde zur Verkehrssicherung weiterzugeben. Zusatzlich gilt
fir die Behdrde und fir den Baufiihrer eine Uberwachungspflicht.

3.2 Bewilligung von Arbeiten durch die Behorde

Bewilligungsfrei sind lediglich nicht planbare oder nicht vorhersehbare Arbeiten wie
dringende Reparaturen an 6ffentlichen Einrichtungen (Stérung, Gebrechen), Erhaltungs-
und Reinigungsarbeiten der StraBBen, Arbeiten an Mautanlagen oder Vermessungsarbei-
ten. Auch wenn diese Arbeiten bewilligungsfrei sind, besteht die allgemeine Verkehrssi-
cherungspflicht, dh die Arbeitsstelle muss angekiindigt und gegebenenfalls abgesichert
werden.

Bewilligungspflichtig sind alle Tatigkeiten der Vorbereitung (zB Aufstellen von Gerus-
ten und Maschinen, Einrichten von Lagerplatzen) oder in Zusammenhang mit den Bau-
arbeiten im herkdmmlichen Sinn (StraBensanierung, Leitungsarbeiten, Erdbewegungen,
Hausbau usw.). Eine Bewilligung gemaR § 90 StVO ist fur alle planbare und vorher-
sehbare Arbeiten auf oder neben der Stral3e erforderlich, wenn dadurch der Fuf3gan-
ger- oder der Fahrzeugverkehr beeintrachtigt werden kénnen. Der Begriff ,StraBe“ um-
fasst dabei alle 6ffentlichen Verkehrsflachen, also auch Geh- und Radwege oder Park-
platze.
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3.4 Auflagen zur VerkehrssicherungJ

Die Durchfihrung von Arbeiten auf der StraBe ohne einen giiltigen Bewilligungsbe-
scheid ist ein Versto3 gegen ein Schutzgesetz und hat eine Verwaltungsstrafe zur Fol-
ge. Bei einem Verkehrsunfall kann ein Arbeiten ohne Bewilligung zu straf- und zivilrecht-
lichen (Schadenersatz-)konsequenzen fuhren. Dabei ist zu beachten, dass Haftpflicht-
versicherungen ein Arbeiten ohne behérdliche Bewilligung sowie eine Nichtbeachtung
von Bescheidauflagen als Grundsehen, um von Leistungen Abstand zu nehmen. Die
Rechtssprechung geht davon aus, dass einem Baufuhrer die Bewilligungspflicht von Ar-
beiten bekannt sein muss.

3.3 Antrag zur Bewilligung von Bauarbeiten, Baustellenplan

Die Qualitét des Antrags des Baufuhrers bestimmt den Arbeitsaufwand der Gemeinde im
Bewilligungsverfahren. Im Antrag sind

» der Baufiihrer als Adressat des Bescheids

» und ein verantwortlicher Bauleiter, der dauerhaft telefonisch erreichbar sein muss
(also auch auBerhalb der Arbeitszeit), zu benennen.

» Die Art der Arbeiten,
» die genaue Ortlichkeit (Platzbedarf)
» und die Bauzeit sind anzuftihren.

Zur Beschleunigung des Verfahrens und flr eine leichte Nachvollziehbarkeit der Arbeiten
sowie der zu erwartenden Behinderungen wird empfohlen, dem Antrag einen Baustel-
lenplan beizulegen (so wie es bei einem Bewilligungsverfahren zu einem Bauwerk
selbstverstandlich ist). In diesem Plan sollen das Arbeitsfeld sowie die geplante Ver-
kehrsfihrung und Absicherung der Baustelle ersichtlich sein. Ist das Fachwissen vor-
handen, kann ein kompletter Baustellenplan mit Vorankindigungen durch Verkehrszei-
chen und Leiteinrichtungen bei gednderten Verkehrsfihrungen vorgelegt werden. Ein
solcher eingereichter Baustellenplan kann sodann als Grundlage fir den Bewilligungs-
bescheid verwendet werden (bei Arbeiten auf Autobahnen ist diese Vorgangsweise be-
reits Standard).

Bei Vorlage eines Baustellenplans braucht die Gemeinde als Behérde nur prifen. Wer-
den hingegen nur unvollstdndige Einreichunterlagen vorgelegt, muss die Behoérde ein
umfangreiches Ermittlungsverfahren durchfihren und allenfalls die Verkehrssicherung
selbst planen und darstellen. Dies ist eigentlich nicht die Aufgabe der Behérde im Bewil-
ligungsverfahren.

3.4 Bescheid: Auflagen zur Verkehrssicherung nach

dem Stand der Technik
Fir die Absicherung von Arbeitsstellen gibt es standardisierte Verkehrssicherungs-
maBnahmen nach dem Stand der Technik. Die Richtlinien und Vorschriften fur das

StraBenwesen (RVS) beinhalten allgemeine Bestimmungen fir das Absichern von Bau-
stellen und verfligen Uber Standardregelplane zur Baustellenabsicherung.

Schriftenreihe Rechts- und Finanzierungspraxis der Gemeinden [RFG] 47



| 3. Bewilligung von Arbeiten und Baustellenabsicherung

Die Regelplane der RVS 05.05.44 schlagen Verkehrsfuhrungen und Absicherungen bei
Arbeiten auf GemeindestraBBen vor. Es gibt Regelpléne fur kurzzeitige Arbeiten und fir
Behinderungen von langerer Dauer. Hinsichtlich der Ortlichkeit unterscheiden die Regel-
plane nach Ortsgebiet und Freiland sowie nach Fahrbahn und Gehsteig bzw. Radver-
kehrsanlage.

In diesem Regelwerk ist auch festgelegt, dass bei Einengungen mit einem verbleibenden
Fahrstreifen auf eine Lange bis zu 50 m der Gegenverkehr mit Verkehrszeichen geregelt
werden kann (Wartepflicht fur/bei Gegenverkehr). Bei langeren Engstellen muss eine
Regelung mittels Verkehrslichtsignalanlage erfolgen. In besonderen Féllen kann eine
Regelung des Gegenverkehrs durch geschulte Verkehrsposten mit Signalscheiben erfol-
gen. Diese Verkehrsposten haben wie alle Personen, die sich auf der Fahrbahn aufhal-
ten, eine geeignete Warnkleidung gemaB ONORM EN 471 zu tragen.

Die Behdrde hat die Baustellenabsicherung zu uberwachen (wenn mdéglich Polizei ein-
binden). Kommt eine Baufirma der Aufforderung nach Aufstellung von Sicherungseinrich-
tungen nicht nach (S&umigkeit des Bauflhrers), so kann die Behdrde eine Ersatzvor-
nahme veranlassen und die Kosten hieflir dem Bauflhrer per Bescheid vorschreiben
(§ 32 Abs. 6 StVO).

N <<

9 - Arbeitsbereich AN

max. 50m

Abbildung 1: Beipiel fiir Baustellenabsicherung

3.5 Verordnung

Die fur die Baustellensicherung erforderlichen VerkehrsmaBnahmen sind zu verordnen
und durch Aufstellung der Verkehrszeichen kundzumachen. Der genaue Zeitpunkt der
Aufstellung bzw. Entfernung der Verkehrszeichen ist im Bautagebuch festzuhalten. Ein
solcher Aktenvermerk dient der Beweissicherung (zB bei einem Gerichtsverfahren).
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4. LEITFADEN ZUR OPTIMIERUNG DER BESCHILDERUNG

Von Markus Schneider

Wie die vorangehenden Kapitel zeigen, kommt der Verkehrssignalisation eine wichtige,
unverzichtbare Funktion bei der Verkehrsregelung und -lenkung zu. Die Vermittlung der
Information sollte méglichst stérungsfrei erfolgen, Uberforderung und Informationsdefizite
durch Méngel sollten mdglichst verhindert werden.

Die Verkehrsicherheit steht bei allen MaBnahmen im StraBenverkehr im Vordergrund, so
auch bei der Optimierung der Beschilderung. Nur wenn die Sicherheit erhdht bzw. nicht
negativ beeintrachtigt wird, kénnen ,uberflissige” Verkehrzeichen entfernt werden.

4.1 Konsequenzen fir einen Leitfaden

Aus den vorangegangenen Kapiteln kénnen Konsequenzen fur einen Leitfaden abgelei-
tet werden:

» Die Aufstellung von Verkehrszeichen erfolgt innerhalb eines gesetzlichen Rahmens,
der unbedingt eingehalten werden muss, aber gentigend Spielraum fir eine Optimie-
rung der Beschilderung beinhaltet.

» Die Informationsverarbeitungskapazitadt des Menschen ist begrenzt, es sollten daher
nur wesentliche Informationen im StraBenverkehr Ubermittelt werden.

» Der Aufwand zur Informationsverarbeitung soll so gering wie méglich gehalten wer-
den, die Beschilderung soll so einfach und verstandlich wie méglich erfolgen.

» Beschilderung steht immer in Konkurrenz zum primaren Informationssystem, eine
optimierte StraBenraumgestaltung braucht weniger sekundére Informationstrager wie
Verkehrszeichen.

» Die Verteilung von Verkehrszeichen ist Uber den Straf3enverlauf nicht gleichméaBig,
es gibt StraBenabschnitte mit hoher und geringer Informationsdichte. In komplexen
Situationen mit hoher Informationsdichte ist die Reduktion der Gbermittelten Informa-
tionen auf das Wesentliche besonders wichtig. Nicht-ortsgebundene Verkehrszei-
chen sollen in die informationsarmen Abschnitte umverteilt werden.

» Junge und alte Verkehrsteilnehmer bilden die Verkehrsteilnehmergruppen, die be-
sonders von visueller Uberforderung betroffen sind.

» Bei Nacht nimmt die Sehleistung der Fahrzeuglenker betréachtlich ab. Verkehrszei-
chen wie Leitbaken und ,vorgeschriebene Fahrtrichtung“ dienen in der Nacht ver-
starkt der optischen Orientierung und missen auch daraufhin Gberprift werden.

» FuBganger, Radfahrer und Kraftfahrzeuglenker bewegen sich mit unterschiedlicher
Geschwindigkeit. Mit zunehmender Geschwindigkeit steigt die visuelle Belastung
durch Verkehrszeichen. Die wesentlichen Verkehrszeichen fiir den flieBenden Ver-
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kehr mussen dem 6rtlichen Geschwindigkeitsniveau entsprechend flr Kraftfahrzeug-
lenker erkennbar sein.

» Die Sichtbarkeit und Wahrnehmbarkeit von Verkehrszeichen gewéhrleistet noch
nicht die Befolgung, die Beschilderung muss plausibel erfolgen.

4.2 Vorteil durch den sparsamen, effizienten Einsatz von
Verkehrszeichen

Der Vorteil einer effizienten Beschilderung liegt in der Erhéhung der Verkehrssicherheit.
Fahrzeuglenker kénnen sich verstéarkt den primaren Verkehrsinformationen zuwenden,
andere Verkehrsteilnehmer werden starker beachtet. Die visuelle Uberforderung der mo-
torisierten Verkehrsteilnehmer sinkt, StreBreaktionen treten weniger haufig auf. Die sta-
tistische Erfassung der erhéhten Verkehrssicherheit ist nicht méglich, denn Verkehrsun-
falle sind statistisch derart seltene Ereignisse, dass Anderungen der StraBenverkehrsbe-
schilderung nicht mit Unfallen korreliert werden kénnen.

Der Verkehrsteilnehmer wird wieder verstarkt als mindiger, antizipierender Blrger ver-
standen, handelt eigenverantwortlich und wird nicht durch eine unnotwendig hohe An-
zahl von Ver- und Geboten bevormundet.

Gleichzeitig kann mit einer optimierten StraBenverkehrsbeschilderung auch die Situation
der nichtmotorisierten Verkehrsteilnehmer positiv beeinfluBt werden: Von Verkehrszei-
chenstehern, die nicht mehr ,mitten am Gehsteig“ sondern in einer glnstigeren Position
angebracht werden, profitieren auch FuBgénger durch einen erweiterten Bewegungs-
raum mit weniger Engstellen.

Mit der Riicknahme von StraBBenverkehrsbeschilderung wird das Ortsbild positiv be-
einfluBt. Vor allem in historischen Stadtkernen wirken Verkehrsschilder stérend auf die
Gestaltung von Platzen und Ensembles von Fassaden. Der EinfluB3 von Verkehrszeichen
auf das Ortbilds ist in Folge weniger dominant.

Weniger Verkehrszeichen bedeuten auch weniger Kosten fir den Ankauf und die An-
bringung von Verkehrszeichen. Bei konsequenter Anwendung der nachfolgenden Regeln
kann das Gemeindebudget durchwegs dauerhaft entlastet werden.

4.3 Ubergeordnete Grundsitze

Eine Reduktion der Anzahl an Verkehrszeichen darf nicht wie h&ufig beschrieben mit der
Axt erfolgen, sondern ein chirurgisch genauer Eingriff ist die richtige Vorgangsweise
(Cohen 1987). Eine Ruckbesinnung auf die urspringliche Funktion von Verkehrszeichen
zur Regelung des Verkehrsablaufs sowie die Warnung des Verkehrsteilnehmers vor
nicht-antizipierbaren Gefahren ist notwendig.

Die optimale Beschilderung Ubermittelt wichtige Informationen, unterstitzt den Ver-
kehrsteilnehmer bei Unklarheiten, warnt rechtzeitig verstandlich, eindeutig und richtig vor
Gefahren. Bereits der StraBenverlauf und die StraBenraumgestaltung sollen die wesent-
lichen Informationen enthalten. Nur zusétzlich notwendige Informationen sollen durch die
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Beschilderung Ubermittelt werden. Die Informationen sollen in der einfachsten und all-
gemein verstandlichsten Form Ubermittelt werden. Verkehrszeichen sollen bestmdglich
mit dem StraBenraum und der Verkehrssituation harmonieren, die Ubermittelten Vor-
schriften durch Verkehrszeichen missen plausibel erscheinen.

Was bereits geregelt ist, soll nicht Uber Verkehrszeichen noch einmal signalisiert werden.
Die hohe Informationsdichte im Verkehrsraum soll gesenkt werden, nicht ortsgebundene
Verkehrszeichen sollen an einem Ort mit wenig primérer Information aufgestellt werden
(Zonenbeschrankungen und ,VorrangstraBe” raus aus dem Kreuzungsbereich in einen
freien Bereich ohne FuBBgangeribergédnge usw.) Die Ubermittelten Informationen sollten
sowohl verlaBlich als auch konkret sein.

konkret
ja nein
. .Fahrverbot in alle W
Ja . “ ,Baustelle
Richtungen
verlaBlich .
nein ~Bahnubergang LAndere Gefahren®

ohne Schranken”

Abbildung 2: Zusammenhang zwischen Konkretheit und VerldBlichkeit von Verkehrszeichen
anhand von ausgewéhiten Beispielen (Cohen 1987)

Eingriffe in die Verkehrsregelung gehen uber die vorgestellte Optimierung der Beschilde-
rung weit hinaus. So kann bspw mit der Einfihrung von Zonen-Geschwindigkeitsbe-
schrankungen nicht auch automatisch die Vorrangbeschilderung entfernt und die Rechts-
regel als allgemein gultig eingefuhrt werden (Pfundt 1986).

4.4 MaBnahmenbereiche

Im folgenden Teil werden MaBnahmen vorgestellt, die der Optimierung der StraBenver-
kehrsbeschilderung dienen. Bereits auf der Planungsebene und bei der Erstellung von
Verkehrskonzepten kann auf die Beschilderung EinfluB genommen werden. Wesentlich
zur Optimierung der bestehenden Beschilderung ist eine entsprechend gestaltete Ver-
kehrszeichenbeschau. Grundsétze und Instrumente einer solche werden nachfolgend
dargestellt.

Im letzten Teil werden mit konkreten Beispielen Optimierungsvorschlage und Ansétze far
die bestehende StraBenverkehrsbeschilderung dargestellt, die zum Teil bereits erfolg-
reich umgesetzt wurden. Ebenso werden Beispiele fir einen nachldssigen Umgang mit
der Beschilderung dargestellit.

4.4.1 Ortliche Verkehrsplanung

Bereits bei der Erstellung von Verkehrskonzepten sollte als Grundsatz eine sparsame,
effiziente Beschilderung einflieBen. Viele nachfolgende Verkehrszeichen werden erst
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aufgrund von Méngeln in der StraBenraumgestaltung notwendig. Gleichzeitig 143t sich
eine groBBe Zahl an Verkehrszeichen durch begrenzte bauliche MaBnahmen und einer
Umgestaltung des StraBenraums entfernen.

Abbildung 3: Positivbeispiel Gliederung des StraBenraums durch Parkbuchten

Erlduterung: Der StraBenraum dieser Einbahnstral3e wird durch Parkbuchten und Baumscheiben
gegliedert, die Parkpldtze sind eindeutig erkennbar. Zusétzliche Verkehrszeichen ,Halten und
Parken verboten* sind nicht notwendig.

4.4.2 Verkehrszeichenbeschau

Eine Verkehrszeichenbeschau sollte, wie gesetzlich vorgeschrieben, alle zwei Jahre
stattfinden. Unter der Federfliihrung der zustédndigen Behdérde sollten Polizei und der
Baulasttrager ebenso wie ein Vertreter des Bauhofs eingebunden werden.

Vor der Durchfiihrung sollte eine Besprechung stattfinden, ein geeignetes Transportmit-
tel sollte zur Verfugung stehen. Im Protokoll zur Verkehrzeichenbeschau sollten unter
Ortsangabe und fotografisch die Verkehrszeichen erfal3t werden, ebenso die festgestell-
ten Mangel und auch die vorgeschlagene Anordnung oder Beschlisse bzw. welcher Kl&-
rungsbedarf noch besteht. Im Anhang befinden sich eine Checkliste mit der Zusammen-
fassung aller Vorschlage und Anséatze, ebenso eine Liste zur Erfassung der Verkehrszei-
chen und eine Liste zur Erfassung und Beschreibung etwaiger Méngel und MafBnahmen.

Im doppelten Intervall, also alle 4 Jahre sollte eine Verkehrszeichenbeschau auch in der
Nacht durchgefiihrt werden. Verkehrszeichen (Leitbaken, ,Vorgeschriebene Fahrtrich-
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tung®, usw.) ibernehmen in der Nacht verstarkt die Funktion der optischen Orientierung.
In der Nacht ist das Angebot an primarer Information, also aus dem StraBenraum, zur
optischen Orientierung wesentlich geringer als bei Tag. Verkehrszeichen, wie Gefah-
renzeichen, die bspw vor gefahrlichen Kurven warnen, aber auch Gebotszeichen, die
die Fahrtrichtung vorgeben, stellen in der Dunkelheit eine Unterstitzung fir den Fahr-
zeuglenker dar. Daher muss in gréBeren Intervallen bei Nacht gesondert die Uberpruft
werden.

Abbildung 4: Optische Orientierung anhand von Verkehrszeichen bei Nacht

Erlduterung: In der Abbildung sind die reflektierenden Verkehrszeichen in einem Kreuzungs-
bereich gut zu erkennen. Sie unterstiitzen den Kraftfahrzeuglenker auch in der Nacht bei wenig
primdrer Information (ber den Stral3enraum.

4.4.3 Anbringungspflicht von Verkehrzeichen
4.4.3.1 Verordnung des Verkehrszeichens

Im Zuge einer Optimierung der Beschilderung sollte auch die Korrektheit der Verordnung
des Verkehrzeichens Uberprift werden, bzw. ob eine Verordnung Gberhaupt erfolgte.

Die folgende Aufzéhlung zeigt listet haufige Kundmachungsfehler auf (Holzerbauer-
Hogler 1999):

» Die Kundmachung des behdrdlichen Willens wird unterlassen (das zur Verordnung
gehdrende Verkehrszeichen wird nicht aufgestellt).
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» Die Kundmachung erfolgte ohne eine behdérdliche Willensbildung (ein StraBenver-
kehrszeichen wird ohne eine Verordnung aufgestellt).

» VerstéBe gegen ,rechtsstaatliche Klarheitsregeln“ (ein Verordnungsinhalt ist nicht
prazise oder Zusatztexte sind unverstandlich).

T

Abbildung 5: Negativbeispiel drei Verkehrszeichen auf einem Verkehrszeichensteher
Erlduterung: Zu den bereits verblaBten Fahrverboten fiir LKw mit Gewichtsbeschrdnkung und
der Beschrdnkung der Fahrzeughéhe wurde ein zeitlich begrenztes Fahrverbot flir Motorrdder
angebracht. Erlaubt sind laut StVO (§ 48 Abs 4) nur zwei Verkehrszeichen auf einer Anbrin-
gungsvorrichtung. Werden die Verkehrszeichen auf mehrere Anbringungsvorrichtungen aufge-
teilt, muss trotzdem gewéhrleistet bleiben, dass der Fahrzeuglenker alle Verkehrszeichen leicht
und rechtzeitig erkennen kann. Die beiden oberen Verkehrszeichen erfiillen zudem nicht mehr
die physischen Anforderungen an Verkehrsschilder.

4.4.3.2 Gesetzliche Verpflichtung zur Anbringung eines Verkehrszeichens

Besteht eine gesetzliche Verpflichtung zur Anbringung eines Verkehrszeichens, bspw die
Kennzeichnung einer Einbahn, erlbrigt sich die Frage ob das Verkehrszeichen entfernt
werden kann. Allerdings sollte Uberprift werden, ob die Beschilderung ,vollstandig® ist
und ob alle korrespondierenden Verkehrszeichen tatséchlich vorhanden sind:

» Einbahnen missen an ihren Ausfahrten entsprechende ,Einfahrt Verboten“ — Schil-
der aufweisen;
» bei Zonenbeschrankungen missen alle Anfangs- und Endzeichen vorhanden sein;

» Geschwindigkeitsbeschrankungen und Uberholverbote miissen einen Anfang und
ein Ende aufweisen,

Der ordnungsgeméaBe Zustand des Verkehrszeichens sollte gegeben sein, Ausrichtung,
Anbringung und GréBe des Verkehrszeichens sollten hinsichtlich der Annaherungsrich-
tung und -geschwindigkeit der angesprochenen Verkehrsteilnehmer Uberpruft werden.
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4.4.4 Verkehrssituation
4.4.4.1 Notwendigkeit von Beschrankungen

Verkehrsbeschrénkungen als Eingriffe in die Bewegungsfreiheit sollten bei einer Uber-
prufung besonders sorgfaltig auf ihre Notwendigkeit geprift werden. Vor allem die Frage,
ob die jetzige Verkehrssituation tatsachlich noch immer eine Beschrankung verlangt,
muss beachtet werden. Ist die Notwendigkeit nicht mehr gegeben, muss auch die Be-
schrankung aufgehoben und in Folge die entsprechenden Verkehrszeichen entfernt
werden.

4.4.4.2 Anderung der Verkehrssituation

Die Beschilderung muss Anderungen im Umfeld bzw. den lokalen Gegebenheiten nach-
vollziehen. Bspw werden bei einer Geschéaftsauflésung auch die damit verbundenen La-
dezonenverordnungen mit den Verkehrszeichen uberflussig.

4.4.4.3 Neuplanungen

Mit jedem neu geschaffenen StraBenraum werden haufig zusétzliche Verkehrszeichen
notwendig. Im Zuge von Neuplanungen sollte daher schon in der Planungsphase be-
dacht werden, inwieweit neue Verkehrszeichen notwendig sind bzw. wie sie durch alter-
native — bspw gestalterische — MaBnahmen vermieden werden kénnen.

Im unmittelbaren rdumlichen Umfeld von Neuplanungen muss die bestehende Beschil-
derung den neuen Gegebenheiten angepaf3t werden, sie sollten mit der bestehenden
Beschilderung harmonieren und nicht im Widerspruch stehen. Bspw missen Zonenbe-
schrankungen an die entstehende Situation angepalf3t werden.

4.4.4.4 Umgestaltungen des StraBenraums

Mit der Umgestaltung von StraBenrdumen werden zum Teil bestehende Verkehrszei-
chen hinféllig, aber womd&glich nicht immer sofort entfernt. Auch hier sollte die vorhande-
ne Beschilderung mit den neuen Bedingungen in Einklang gebracht werden. Bspw mus-
sen Gefahrenzeichen, die vor beseitigten Gefahren warnen, entfernt werden.
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Abbildung 6: Vorher — Nachher, Entferntes Gefahrenzeichen ,Aufwélbung*

Erlduterung: Zur Erhéhung der Aufmerksamkeit von Fahrzeuglenkern und als geschwindigkeits-
ddmpfende MalBnahme wurde im Bereich eines nachfolgenden Schutzwegs eine Aufpflasterung
der Fahrbahn angebracht. Mit der Neugestaltung des nachfolgenden Platzes wurde die Aufpflas-
terung entfernt und die Fahrbahn gepflastert, das Gefahrenzeichen wurde obsolet.

4.4.4.5 Komplexe Situationen

Bei Uber Jahre gewachsener Beschilderung fehlt oft die einheitliche Linie. Bei eingehen-
der Betrachtung kbnnen womdglich die gleichen Informationen und Vorschriften oft ein-
facher, mit weniger Verkehrszeichen Ubermittelt werden.

4.4.4.6 Kreuzungsbereich

Kreuzungsbereiche erfordern die besondere Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer.
Die Erfassung der Vorrangbestimmung und die Kommunikation zwischen den Ver-
kehrsteilnehmern stehen im Vordergrund.
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Abbildung 7: Negativbeispiel: Das Verkehrszeichen ,VorrangstraBe* steht direkt im Kreuzungs-
bereich

Erlduterung: Direkt vor einer SeitenstraBBe und einem Schutzweg wurde das Verkehrszeichen
L,VorrangstraBe” abgebracht. Im Kreuzungsbereich befinden sich noch weitere Verkehrszeichen,
die ,VorrangstraBe“ sollte in einen informationsarmen Bereich vor oder nach der Kreuzung ver-
legt werden.

Aus dem Kreuzungsbereich sollten Informationen, die nicht im direkten Zusammenhang
mit der Kreuzung stehen, durch rAumliche Umverteilung entfernt werden. Die Aufféalligkeit
unbedingt erforderlicher Verkehrszeichen kann bspw durch bessere Abhebung vom Hin-
tergrund und der Verkehrszeichengrd3e erhéht werden. Bspw kénnen Beginn und Ende
von Zonenverordnungen und Gefahrenzeichen um einige Meter im StraBenverlauf ver-
schoben werden.

4.4.4.7 Vermeidung der Behinderung von Verkehrsteilnehmern durch Verkehrs-
zeichen

Der Uberwiegende Teil der Verkehrszeichen richtet sich an Lenker von Fahrzeugen und
hier wiederum hauptséchlich an jene von Kraftfahrzeugen. Auch wenn die vermittelte In-
formation hauptséchlich an diese Gruppe adressiert ist, als physisches Objekt kann es
ein Hindernis far andere Verkehrsteilnehmer, vor allem Fuf3génger, darstellen.

Schriftenreihe Rechts- und Finanzierungspraxis der Gemeinden [RFG] 57



| 4. Optimierung der Beschilderung

—
N T

i«

Abbildung 8: Negativbeispiele ein Verkehrszeichensteher steht mitten auf dem Gehsteig

Erlduterung: Der Verkehrszeichensteher steht mitten am Gehsteig und behindert sowohl FuB3-
génger als auch Radfahrer. Zudem wurde der Steher unmittelbar im Bereich eines Schutzwegs
angebracht. Der Verkehrszeichensteher sollte aus dem Bereich des Schutzwegs an den Geh-
steigrand versetzt werden.

Aufgrund der Regeln zur Anordnung von Verkehrszeichen stehen diese héaufig in der
Nahe bzw. auf Gehsteigen und flhren hier zu Behinderungen. Fur dauerhaft behinderte
Personen, aber auch zeitweilig durch Einkaufstaschen, Einkaufswagen, Schirm oder
Kinderwagen in ihrem Bewegungsfreiraum eingeschréankte Personen kann der Geh-
steigquerschnitt mit einem Verkehrszeichensteher rasch zu schmal werden.

Der freie Bewegungsraum durch Verkehrszeichen sollte fir diese Personengruppe nicht
eingeschrankt werden. Ebenso ist auf den notwendigen Lichtraum von Radfahrern
Rucksicht zu nehmen, wenn Verkehrszeichen in unmittelbarer Nahe zu Radfahreinrich-
tungen wie bspw Radwegen angebracht sind. Andere Montagearten wie auf einem Ver-
kehrszeichensteher sind anzudenken.
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4.4.5 Informationsvermittiung

4.4.5.1 Doppelte Anbringung von Verkehrszeichen

Verkehrszeichen missen generell (mit gesetzlichen Ausnahmen) nur am rechten Fahr-
bahnrand angebracht werden. Werden sie trotzdem beidseitig angebracht, sollte damit
eine bessere Sichtbarkeit fur die angesprochenen Verkehrsteilnehmer verbunden sein.
Ist das nicht der Fall, ist die zweite Tafel Uberflissig. Haufig ist das bei der Beschilderung
von ,Einfahrt verboten“ und Gefahrenzeichen der Fall.

Abbildung 9: Vorher — Nachher: ,Einfahrt verboten® an beiden Fahrbahnrdndern

Erlduterung: Das ,Einfahrt verboten“ Verkehrszeichen war an beiden Farbahnrdndern ange-
bracht, obwohl sich daraus keine bessere Sichtbarkeit ergab. Eine Torwirkung ergibt sich bereits
durch die StraBenbreite in der Engstelle. Das ,,Schutzweg” Verkehrszeichen auf der Rlickseite
steht am rechten Fahrbahnrand, der Verkehrszeichensteher kann daher nicht entfernt werden.
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4.4.5.2 Mehrfache Vermittlung der Information

Auch hier ist abzuwagen, ob mit mehreren gleichen oder verschiedenen Mitteln dieselbe
Information wiedergegeben werden soll. Ein Beispiel dafir ist ein Verkehrszeichen ,Ab-
biegeverbot®, wenn ohnehin eine Sperrlinie vorhanden ist, bzw. ,Halten und Parken ver-
boten®, wenn Bodenmarkierungen (zB Sperrflachen) bereits das Verbot wiedergeben.
Wiederholungsverkehrszeichen sollten ebenso sparsam und gezielt verwendet werden.

Abbildung 10: Vorher — Nachher, Verkehrzeichen ,Einbiegen nach links verboten* trotz Fahr-
bahnteiler

Erlduterung: Obwohl der Fahrbahnteiler und die nachfolgende Sperriinie bereits das Abbiegen in
die Seitengasse verhindern, wurde zusétzlich das Verkehrszeichen ,Einbiegen nach links verbo-
ten” angebracht. Die Kreuzung wird Uber eine Verkehrslichtsignalanlage geregelt, die aber in ver-
kehrsarmen Zeitrdumen nicht in Betrieb ist. Das Abbiegeverbot wurde ebenso wie das ,Halten-
und Parken verboten“ Verkehrszeichen entfernt. Eine sekundére Informationsquelle, die im Kreu-
zungsbereich aufgrund der guten primédren Informationen (Farbahnteiler, Belagswechsel) nicht
notwendig ist, kann entfallen.
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4.45.3 Verkehrszeichen zur ,Problemvermeidung“

Verkehrszeichen werden zur ,,Problemvermeidung® aufgestellt, obwohl sich das Ge- oder
Verbot schon aus der StraBenverkehrsvorschrift selbst ergibt. Zum Beispiel, wenn zur
Kennzeichnung des Parkverbots innerhalb des 5 m-Kreuzungsbereichs das Verkehrs-
zeichen ,Parken verboten“ aufgestellt wird, obwohl dies bereits durch die StVO verboten
und somit eine selbsterklarende Verkehrssituation ist.

Bei selbsterklarenden Verkehrssituationen kénnte man verstérkt auf Bodenmarkierungen
bzw. auf die Adaptierung des StraBenraums anstatt Verkehrszeichen setzen.

Abbildung 11: Negativbeispiel Beschilderung des 5 m Bereichs in Kreuzungen

Erlduterung: Mit den Verkehrszeichen wird nur der 5 m Raum im Kreuzungsbereich unterstri-
chen, obwohl bereits die Bestimmungen der StVO (§ 24 Abs 1d) das Halten und Parken verbie-
ten. Die Fldche ist zwar mit Bodenmarkierungen gekennzeichnet, bei hdufiger MiBachtung durch
parkende Fahrzeuge sollte der Gehsteig in diesem Bereich vorgezogen werden.

Ebenso werden haufig zur Unterstreichung der Bestimmungen StVO ,Halten und Parken
verboten“ Schilder zur Absicherung aufgestellt. Bleiben in einer StraBe weniger als
5,10 m bzw. in einer EinbahnstraBe keine Restfahrbahnbreite von 2,55 m ist das Parken
verboten (Hoffer 2006). Bleibt in einem StraBenabschnitt nicht genligend Restfahrbahn,
auf der ein Fahrzeug passieren kann, ist auch das Halten bereits verboten.
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Abbildung 12: Vorher — Nachher Entfernung eines Halte- und Parkverbots

Erlduterung: Obwohl die Fahrbahnbreite das Parken und Halten bereits unmdglich macht, und
auch die Parkpldtze auf der gegendiberliegenden Seite durch Bodenmarkierungen gekennzeich-
net sind, wurden zusétzlich Verkehrszeichen angebracht. Die Verkehrzeichen wurden entfernt,
nach der Entfernung gab es keine Probleme mit abgestellten Fahrzeugen.

4.4.5.4 ,Raffung” der Information

Eine Mdglichkeit Informationen in ,geraffter* Form zu vermitteln, liegt in der Bildung von
Zonenbeschrankungen. Ahnlich Ortstafeln kann viel Information mit wenigen Verkehrs-
zeichen Ubermittelt werden.

Der Ubergangsbereich zu den Zonen sollte durch die StraBenraumgestaltung optisch un-
terstrichen werden. Nicht geeignet zur Erzielung einer Torwirkung an den Zonengrenzen
ist das beidseitige Anbringung eines Verkehrszeichens, das nicht als optisches Element
sondern als Informationstrager dienen soll.
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Abbildung 13: ,Raffung” der Information durch Zonenbildung (Wilde 1986)

Das Uberborden verkehrsberuhigter Zonen birgt allerdings das Risiko eines Umkehref-
fekts. Bei FuBgangern mit beschrankten Kenntnissen oder Fahigkeiten (Kinder, Perso-
nen mit beschrankter physischer Kapazitat) besteht das Risiko, dass sich ihr Aufmerk-
samkeitsniveau verringert und nicht mehr unterschieden wird, ob sie sich auBBerhalb oder
innerhalb einer verkehrsberuhigten Zone befinden.
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Abbildung 14: GrundriB mit klassischer Beschilderung ,,Halte- und Parkverbot” mit zwei Stehern
und mit neuer Beschilderung ,,Halte- und Parkverbot“ mit nur einem Verkehrszeichensteher
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Abbildung 15: Derzeitige Beschilderung eines Halte- und Parkverbots mit zwei Verkehrszeichen-
stehern
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Abbildung 16: Méglichkeit der Beschilderung eines Halte- und Parkverbots mit nur einem Ver-
kehrszeichensteher

Erlduterung: Mit der Magistratsabteilung 46 der Gemeinde Wien wurde im Zuge einer Begehung
auch die Idee gepriift, Halte und Parkverordnungen nur mehr mit einem Verkehrszeichensteher
zu beschildern. Sofern die Parkverbote nur fiir eine Ldnge von unter 12 m glltig sind und auf ei-
ner Seite durch eine natdrliche Barriere (Baumscheibe, Gehsteigvorziehung, Ein- und Ausfahr-
ten) begrenzt sind, wird auf diesem Steher eine Zusatztafel mit der Ldnge der Halte- und Park-
verordnung in Metern angegeben.

4.4.5.5 Alternativen zu Verkehrschildern

Dem StraBenerhalter stehen verschiedene Handlungsméglichkeiten zur Verfigung, um
seiner Verkehrssicherungspflicht zu gentigen. Grundsétzlich kommen sowohl bauliche
MaBnahmen als auch Warnhinweise oder andere verkehrssichernde MaBBnahmen in Fra-
ge. Gefahrenwarnungen kénnen bspw durch Bodenmarkierungen ausgedrickt werden.

Abbildung 17: 30 km/h Geschwindigkeitsbeschrdnkung als Bodenmarkierung

Erlduterung: Fir die Wiederholung von Verkehrsbeschrdnkungen wie hier in einer Tempo
30 km/h-Zone kénnen auch Bodenmarkierungen verwendet werden. Das Erscheinungsbild des
StralBenraums wird dadurch weniger beeinfluBt als durch ein Verkehrszeichen auf einer Anbring-
vorrichtung.
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4.4.5.6 Einheitliche Beschilderung

Gleiche Sachverhalte sollten immer auf gleiche Weise vermittelt werden. So sollen — in
Fallen, wo das mdglich ist — zum Beispiel entweder Gebots- oder Verbotsschilder ver-
wendet werden, aber nicht beide Typen von Schildern gemischt. Welche Art von Schil-
dern aufgestellt wird, hangt stark vom Ziel der Beschilderung ab, da Gebotszeichen eine
,positive“ und Verbotszeichen eine ,negative” Art der Beschilderung darstellen. Die
gleichzeitige Informationenvermittlung mittels verschiedener Darstellungsarten wie mit-
tels Uberkopf- und seitlicher Beschilderung sollte ebenfalls vermieden werden. Bspw
sollten die Verkehrszeichen ,Abbiegeverbot® und ,Vorgeschriebene Fahrtrichtung® in ei-
nem StraBenabschnitt nicht abwechselnd verwendet werden.

4.4.5.7 Gefahrenzeichen

Nach der StraBenverkehrsordnung missen Gefahrenstellen, die auch ohne einen sol-
chen Hinweis leicht erkannt werden kdnnen, nicht gesichert werden. Wird mittels eines
Verkehrszeichens vor einer Gefahr gewarnt, sollte die mdgliche Gefahrdung genau be-
schrieben und die Warnung rechtzeitig erfolgen.

4.4.6 Zusatztafeln

Zusatztafeln tragen leicht zur Verwirrung der Verkehrsteilnehmer bei. Eine Optimierung
ist durch eine einheitliche Gestaltung sowie eine einfache Lesbarkeit der Zusatztafeln zu
erreichen. Bereits nach der aktuellen Rechtslage darf eine Zusatztafel nicht verwendet
werden, wenn ihre Bedeutung durch ein anderes Verkehrszeichen zum Ausdruck ge-
bracht werden kann.

Eine einheitliche Gestaltung von Zusatztafeln in einem Gemeindegebiet sollte angestrebt
werden. Piktogrammen sollten gegentber einer textlichen Beschreibung der Vorzug ge-
geben werden. Die Piktogramme sollen dabei eine einheitliche Form aufweisen.

4.4.7 Zustand der Verkehrszeichen

Grundsatzlich sollte jedes Verkehrszeichen im Hinblick auf Zustand und sichere Befesti-
gung den gesetzlichen Anforderungen entsprechen. Weiters sollte geprift werden ob ei-
ne optimale Sichtbarkeit fur alle angesprochenen Verkehrsteilnehmer gegeben ist.
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Abbildung 18: Negativbeispiel Verkehrszeichen hinter iiberwuchernder Bepflanzung

Erlduterung: Da die Fahrbahn die gesamte StralBenbreite einnimmt, wurde das Verkehrszeichen
an der Grenze zum Nachbargrundstlick angebracht. Da der Baum (ber das Grundstlick hinaus-
ragt, ist das Verkehrszeichen ,Vorrang geben* nur mehr schwer zu erkennen.

Die Aufmerksamkeit des Verkehrsteilnehmers sollte auf das Verkehrszeichen gelenkt
werden, dabei sollte dieser eine ausreichende Kontrast zur Umgebung bilden, Werbe-
schilder sollten den Blick auf das Verkehrszeichen nicht beeintrachtigen.

Abbildung 19: Negativbeispiel mangelnder Kontrast des Hintergrundes zur Leitbake

Erlduterung: Das Werbeplakat und die Leitbake weisen &hnliche Farben auf. Gerade fiir den
Kurvenverlauf bieten die Leitbaken aber eine wichtige Informationsquelle. Am zweiten Werbepla-
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kat sind zudem straBenverkehrszeichendhnliche Symbole vorhanden, die die Aufmerksamkeit
von Fahrzeuglenker auf sich ziehen kénnen.

LR

Abbildung 20: Negativbeispiel Wegweisung liberlagert das Verkehrszeichen ,Schutzweg”
Erlduterung: Ein gut gestalteter Schutzweg mit Fahrbahnteiler weist am Beleuchtungsmast ne-
ben dem Verkehrszeichen ,Schutzweg” noch vier Wegweiser auf, wobei der Wegweiser flir den

Busparkplatz noch in Farbe und Form dem ,Schutzweg* dhnlich ist. Diese Situation wurde bereits
aufgrund einer StralBenraumumgestaltung geédndert.

4.5 Zusammenfassung

Die Sichtweise der Verkehrsteilnehmer auf die StraBenverkehrbeschilderung ist durch-
wegs kritisch, vor allem Kraftfahrzeuglenker sehen sich mit einer Uberzahl an Verkehrs-
zeichen konfrontiert. Die Ursachen flr eine Zunahme der StraBenverkehrbeschilderung
sind vielfaltig, die Winsche und Forderung der Politik, des Gesetzgebers, der Exekutive
und er Blrger selbst munden haufig in der Errichtung neuer Verkehrszeichen.

Aktionen zur Reduktion der StraBenverkehrsbeschilderung sind durchwegs erfolgsbrin-
gend, zeigen aber auch, dass die Beschilderung nicht am grinen Tisch sondern nur vor
Ort optimiert werden kann. Ebenso kann durch den rechtlichen Rahmen (Begegnungs-
zone in der Schweiz) und die Gestaltung des StraBenraums mit Anderungen des Ver-
kehrsverhaltens (Shared Space) eine Reduktion der Verkehrszeichen erreicht werden.

Die Betrachtung der Informationsverarbeitung und der visuellen Wahrnehmung des
Menschen zeigen die Grenzen bei der Bewaltigung der Aufgaben im Verkehr auf. Die
Forderung alle Verkehrszeichen wahrzunehmen kann der Fahrzeuglenker nicht befol-
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gen. Die Wahrnehmungs- und Informationsverarbeitungskapazitat des Menschen ist be-
schrankt, Erfahrung, Alter, Gesundheit spielen auf der Seite der Verkehrsteilnehmer eine
wesentliche Rolle. Umweltbedingungen, wie die eingeschréankte Sicht bei Nacht, schran-
ken ebenso ein. Ein wesentliches Problem entsteht durch den Verkehr selbst, mit stei-
gender Bewegungsgeschwindigkeit des Verkehrsteilnehmers steigt auch die Belastung
durch die vorhandene Zahl der Verkehrszeichen.

Die subjektive Informationsselektion bewirkt, dass nur ein Teil der vorhanden auch tat-
sé&chlich in der konkreten Verkehrssituation wahrgenommen wird. Die automatische Be-
folgung einer Verkehrsvorschrift ist durch die Wahrnehmung der entsprechenden Infor-
mation ebenfalls nicht gegeben.

Das Ergebnis der Arbeit ist der Leitfaden zur Optimierung der innerértlichen StraBenver-
kehrsbeschilderung. Mit diesem Leitfaden wird Behérden, vor allem kleinerer Stadte und
Gemeinden in Osterreich, eine technische Hilfestellung zur Optimierung der Beschilde-
rung geboten.

Die Ansatze zum Leitfaden konnten einerseits aus den Erfahrungen aus mehreren Pro-
jekten zur Optimierung der Beschilderung gewonnen werden, anderseits auch aus den
Erkenntnissen der Informationsverarbeitung und der visuellen Wahrnehmung. Der Leit-
faden beinhaltet Vorschlage und MaBnahmen zur Optimierung der StraBenverkehrsbe-
schilderung, die anhand praktischer Beispiele erdrtert werden.

4.6 Vor-Ort-Checkliste StraBenverkehrsbeschilderung
Anbringungspflicht
» Besteht eine gesetzliche Verpflichtung zur Anbringung des Verkehrszeichens?

v' Wenn ja, Vollstandigkeit aller korrespondierenden Verkehrszeichen und Verbes-
serungsmaglichkeiten prifen!

» Besteht eine Verordnung flr das Verkehrszeichen? Entspricht das Verkehrszeichen
der Verordnung nicht?

v' VorschriftsmaBigen Zustand herstellen!

Verkehrssituation

» Hat sich die Verkehrssituation seit der Anbringung des Verkehrszeichens geéndert?
» Hat sich die Umgebungsstruktur geédndert?

» Wurde das Schild den Anderungen des StraBenraums angepaft?

v" Uberpriifung, ob Verkehrsbeschrankung/Verkehrszeichen weiterhin notwendig ist!
v" Uberpriifung, ob eine Alternative zum Verkehrsschild vorhanden ist!
v" Uberpriifen, ob ein anderes Verkehrszeichen der Situation besser entspricht!

» Steht das Verkehrszeichen im Widerspruch zu anderen Verkehrszeichen?
v’ Herstellung einer verstéandlichen, eindeutigen und klaren Beschilderung!
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» Wird in gleichen Situationen die Information auf verschiedene Art vermittelt?
v’ Gleichartige Vermittlung der Informationen anstreben!

Informationsvermittiung
» Ergibt sich der Inhalt des Verkehrszeichens bereits aus den Verkehrsvorschriften?

v Prifen, ob die Informationsvermittiung durch das Verkehrszeichen weiterhin
notwendig ist!

v' Alternative Informationsvermittlung prifen!

» Kann die Information des Verkehrszeichens auf eine andere Art wiedergegeben wer-
den?
v’ Einsparung des Schildes durch alternative Wiedergabe!

» Wird die Information des Verkehrszeichens mehrfach bzw. wiederholt wiedergege-
ben?
v" Uberpriifen, ob Verkehrszeichen notwendig ist!

» |Ist das Verkehrszeichen mit (Zusatztafeln) und im Kontext mit umgebenden Ver-
kehrszeichen verstandlich?

Zusatztafeln

» Wir der gleiche Inhalt auf mehreren Zusatztafeln verschieden wiedergegeben?
v’ Vereinheitlichung der Zusatztafeln!

» L&t sich der Text durch Piktogramme darstellen?
v’ Verwendung einheitlicher Piktogramme!

» LaBRt sich der Text verstandlicher formulieren?

Zustand des Verkehrszeichens

» Entspricht das Verkehrszeichen nicht den gesetzlichen Vorschriften (StVO, StraB3en-
verkehrszeichen-Verordnung usw.)?

v" Verkehrszeichen austauschen bzw. sanieren!

» Ist das Verkehrszeichen fur angesprochene Verkehrsteilnehmer gut sichtbar bzw.
gibt es eine alternative, gunstigere Lage zur Anbringung?

v’ Alternative Anbringung prufen!
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Nr. | Photo | Verordnung Standort OK

@)

O

@)

Abbildung 21: Erhebungsblatt Verkehrszeichen

Nr. MaBnahme

Abbildung 22: Erhebungsblatt MaBnahmen
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5. MUSTERVERORDNUNGEN GEM STVO

Von Peter Reifberger

Zum Ermittlungsverfahren

Es empfiehlt sich, die Verordnung auszuformulieren (siehe Muster) und beim Betreff und
bei der Uberschrift statt ,Verordnung“ den Begriff ,Verordnungsentwurf* zu verwenden.
Am Verteiler sollten die méglicherweise berthrten Interessensvertretungen (§ 94 f StvO)
sowie andere Beteiligte (zB Anrainer oder auch Fraktionen, Gemeindeinformation, jeden-
falls aber die Polizeidienststelle) angeflihrt werden. Der techn Sachverstandige der BH
sollte im Ermittlungsverfahren gebeten werden, anlasslich eines Augenscheins im Nah-
bereich der Gemeinde die geplante MaBnahme anzusehen und zumindest mandlich eine
kurze Stellungnahme abzugeben (Aktenvermerk!).

Zu den Entscheidungsgrundlagen

Die Anfuhrung der Entscheidungsgrundlagen im Anschluss an die Verordnung ist unlb-
lich, hat sich aber in der Praxis bewéahrt. Eine Zusammenfassung des Ermittlungsverfah-
rens, der allfélligenBefassung von Kollegialorganen und der Begriindung fur die Verord-
nung versetzt jedermann in die Lage den Sinn und Zweck der Verordnung und allenfalls
deren Aktualitat zu erfassen.

Zum Gemeinde-Organisationsrecht

Die Zustandigkeit innerhalb der Gemeinde (Gemeindevertretung, Ubertragung auf Aus-
schuss oder Birgermeister etc) zur Erlassung von Verordnungen ist auf der Grundlage
der jeweiligen Gemeindeordnung zu beurteilen. In den Mustervorlagen wurde die Salz-
burger Gemeindeordnung 1994 als Musterrechtsgrundlage herangezogen.

Zur Anlage Ubersichtsplan

Diese Anlage ist nicht verpflichtend, aber in manchen Féllen sinnvoll, zB wenn keine
StraBenbezeichnungen vorhanden sind und die Beschreibung des Geltungsbereichs nur
mittels Grundstiicks-Nr uA erfolgt. Alternativ kann in der Verordnung auch auf die Be-
schreibung des Geltungsbereichs ganz verzichtet und auf die Anlage verwiesen werden
(,- - . im Bereich laut Anlage 1, welche einen integrierten Bestandteil dieser Verordnung
bildet*). Bei der Anlage ist auf die Verordnung hinzuweisen.

Zu offentlichen PrivatstraBen/GemeindestraBBen

Es qilt § 1 StVO, dh die nachstehenden Verordnungen kénnen von den Gemeindeorga-
nen flr alle StraBen mit 6ffentlichem Verkehr erlassen werden (ausgenommen Landes-
und BundesstraBen bzw. diesen gleichzuhaltenden StraBen). Auf die Eigentumsverhalt-
nisse kommt es dabei nicht an. Nicht 6ffentliche PrivatstraBen missen als solche entwe-
der eindeutig gekennzeichnet und/oder aber abgeschrankt sein. Dann endet die Zustéan-
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digkeit der StraBenpolizeibehérde an dieser Stelle. Der Birgermeister kann aber den-
noch als StraBenrechtsbehérde gem. den jeweiligen LandesstraBengesetzen gefordert
sein (6ffentlich oder nicht 6ffentlich, Entfernung von Abschrankungen uA).
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MUSTER 1:  Geschwindigkeitsbeschrinkung

Gemeindekopf
Datum, Zahl
Betreff: Geschwindigkeitsbeschrankung xx km/h im Bereich xx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Geschwindigkeitsbeschrankung (erlaubte Héchstgeschwindigkeit) xx km/h

im Bereich X-StraBe zwischen Kreuzung mit der A-StraBe und Kreuzung mit der B-Straf3e
in beiden Richtungen/in Richtung B-Stra3e

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaB § 52 litaZ10aund Z 10b StVO

sowie Zusatztafeln gemaB § 54 Abs 5 lit b StVO (,T xxx mT*)

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §43 Abs 1litb Z 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
— Erméchtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, stark befahren,
Geschwindigkeitsbeschrankung zur Verkehrsberuhigung erforderlich
Anmerkungen Verfasser:

» Zusatztafel gemaB § 54 Abs 5 litb StVO ist ab 1.000 m verpflichtend, wenn dies die Ver-
kehrssicherheit erfordert

» Auf GemeindestraBBen innerhalb einer Gemeinde mdglichst einheitliche Werte, zB je nach Si-
tuation 30, 50 und 80, um die Verkehrsteilnehmer nicht durch eine Vielzahl von unterschiedli-
chen Geschindigkeitsbeschrankungen zu verwirren.

» Kundmachung: am Beginn und Ende sowie an allen Einmiindungen dazwischen
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MUSTER 2: Zone Geschwindigkeitsbeschrinkung

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Zone Geschwindigkeitsbeschrankung xx km/h im Bereich xx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Zone Geschwindigkeitsbeschrédnkung (erlaubte Héchstgeschwindigkeit) xx km/h

im Bereich X-StraBe ab der Kreuzung mit der A-StraB3e in Richtung der B-StraBBe

im Bereich Y-StraBe ab der Kreuzung mit der C-StraBBe in Richtung der D-StraBe usw
Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaB § 52 litaZ11aund Z 11 b StVO

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §43 Abs 1litb Z 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
— Erméchtigungsverordnung fuir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fiir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:
1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, stark befahren,
Geschwindigkeitsbeschréankung zur Verkehrsberuhigung erforderlich
Anmerkungen Verfasser:

» Zone empfiehlt sich, falls mehrere Verordnungen innerhalb eines zusammenhéngenden Ge-
biets zu einem Schilderwald fihren wirden, dh Zusammenfassung zu einer Zone.

» Am Beginn der Zone sollten entsprechende Bodenmarkierungen angebracht werden (keine
Verordnung erforderlich)

» Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht még-
lich sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen.
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MUSTER 3: Geschwindigkeitsbeschriankung im Ortsgebiet

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Geschwindigkeitsbeschrdnkung xx km/h im im Ortsgebiet xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Geschwindigkeitsbeschrankung (erlaubte Héchstgeschwindigkeit) xx km/h im Ortsgebiet xxx
Kundmachung

mittels Verkehrszeichen gemal § 52 lita Z 10a und Z 10 b StVO auf sdmtlichen Verkehrszeichen
LOrtstafel xxx* und ,Ortsende xxx“

an der Amtstafel von xx.xx.200x — xx.xx.200x

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

§ 20 Abs 2 a StraBBenverkehrsordnung 1960 — StVO
Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
Ermé&chtigungsverordnung fir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. Xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fiir den X-Ausschuss:

Der Blrgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1.

2.
3.

4.

Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

Polizeiinspektion XX

Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, stark befahren,
Geschwindigkeitsbeschrankung zur Verkehrsberuhigung erforderlich

Anmerkungen Verfasser:
» Obwohl keine Zonen-Verkehrszeichen anzubringen sind, hat die Verordnung die Wirkung ei-

ner Zone (durch die Anbringung auf der gleichen Anbringungsvorrichtung wie die Hinweiszei-
chen ,Ortstafel* und ,,Ortsende®).

Eine Zone empfiehlt sich, falls mehrere Verordnungen in einem zusamenhangenden Gebiet
zu einem Schilderwald fuhren wirden, dh Zusammenfassung zu einer Zone.

Am Beginn der Zone sollten (zuséatzlich zur Beschilderung) entsprechende Bodenmarkierun-
gen angebracht werden (keine Verordnung erforderlich).

Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht még-
lich sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen.

Kundmachung an der Amtstafel sowie Verlautbarung in der Gemeindeinformation: bei dieser
Verordnung auf Grund § 44 Abs 4 StVO erforderlich.
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MUSTER 4: FuBgingerzone

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: FuBgédngerzone in der X-Stral3e

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

FuBgéngerzone

im Bereich X-StraBe ab der Kreuzung mit der A-StraB3e in Richtung der B-StraBBe

im Bereich Y-StraBe ab der Kreuzung mit der C-StraBBe in Richtung der D-StraBe usw

Gestattet sind:

Ladetétigkeit in der Zeit von xxx bis xxx Uhr sowie Fahrrader

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaB § 53/1 Z9a und Z9b StVO sowie Zusatztafeln
Uber die angefihrten Ausnahmen

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §76a Abs 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
— Ermé&chtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fiir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:
1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, stark befahren,
VerkehrsaufschlieBung betroffene Gebaude Uber xx-StralBe méglich

Anmerkungen Verfasser:

» Zu beachten sind die gesetzlichen Ausnahmen, siehe § 76 a StVO.

» Eine FuBgéngerzone flhrt in der Regel zu mehr Kundenzulauf, vorausgesetzt, es sind genu-
gend Parkplatze fuBlaufig vorhanden.

» Die FuBgéangerzone kann auch zeitlich eingeschrankt werden (nur ausnahmsweise sinnvoll).

» Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht még-
lich sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen.
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MUSTER 5: WohnstraBe

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: WohnstraBe im Bereich X-Stral3e

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Wohnstral3e

im Bereich X-StraBe zwischen Kreuzung mit der A-StraBBe und Kreuzung mit der B-Straf3e
Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemafl § 53/1 Z9cund Z9d StVvO

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §76b Abs 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
— Erméchtigungsverordnung fuir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fiir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet mit zahlreichen
Familien, kein Gewerbe, hauptséchlich Anrainerverkehr, StraBenverlauf eben

Anmerkungen Verfasser:

» Zu beachten sind die gesetzlichen Ausnahmen, siehe § 76 b StVO.

» Eine WohnstraBBe erzielt im Ergebnis die gleiche Wirkung wie ein ,Fahrverbot in beiden Rich-
tungen® mit der Zusatztafel ,ausgenommen Anrainerverkehr*.

» Zu beachten ist, dass in einer WohnstraBe nur auf markierten Abstellflachen geparkt werden
darf (§ 23 Abs 2a StVO).

» Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht még-
lich sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen.
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MUSTER 6: Halten und Parken verboten

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Halteverbot beim Haus xx/im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Halten und Parken verboten

beim Haus xxx/im im Bereich xxx

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaR § 52 lita Z 13 b StVO

mit dem Zusatz ,Anfang“ und ,Ende“/mit der Zusatztafel ,gilt im Bereich des gesamten Umkehr-
platzes*

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §43 Abs 1litb Z 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xx
— Erméchtigungsverordnung fir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:
1. Bauhof mit der Anordnung um Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): geféhrliche Engstelle, Unfallhdufungen,
Einblick in Kreuzung/auf Schutzweg nicht gegeben

Anmerkung Verfasser:

» In der Regel sollten Halteverbote nur dort verordnet werden, wo nicht sowieso gesetzliche
Verbote bestehen (§ 24 StVO), um einen Schilderwald zu vermeiden.
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MUSTER 7: Abschleppzone

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Abschleppzone beim Haus xx/im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Halten und Parken verboten sowie Abschleppzone

beim Haus xxx/im im Bereich xxx

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lita Z 13b StVO

sowie Zusatztafel geméan § 54 Abs 5 litj StVO und Zusatztafel ,Feuerwehrzufahrt®

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §43 Abs 1litb Z 1 und 89a Abs 2 lit b StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO
— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx

— Erméchtigungsverordnung fuir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fiir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): Feuerwehrzufahrt zu 6ffentlichem Gebau-
de nicht gesichert, gesetzliches Halteverbot wird in der Praxis nicht eingehalten, geféhrliche
Engstelle

Anmerkung Verfasser:

» In der Regel sollten Halteverbote nur dort verordnet werden, wo nicht sowieso gesetzliche
Halteverbote bestehen (§ 24 StVO), um einen Schilderwald zu vermeiden. Wo allerdings nur
ein gesetzliches Parkverbot besteht, kann im Bedarfsfall ein Halteverbot verordnet werden.
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MUSTER 8: Ladezone

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Ladezone beim Haus xx/im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Halten und Parken verboten

beim Haus xxx/im im Bereich xxx

Ausgenommen ist Ladetéatigkeit/in der Zeit von xx — xx Uhr.

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemafn § 52 lita Z 13b StVO

mit dem Zusatz ,Anfang” und ,Ende” sowie Zusatztafel ,ausgenommen Ladetatigkeit/in der Zeit
von xx — xx Uhr*

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

§ 43 Abs 1 lit ¢ StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO
Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
Ermé&chtigungsverordnung fir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. Xxx

Fur die Gemeindevertretung/Fur den X-Ausschuss:

Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1.

2.
3.

4.

Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

Polizeiinspektion XX

Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemén § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): fir Betrieb/e xy, vorhandene Abstellflachen
meistens verparkt

Anmerkung Verfasser:

| 2

80

Zusétzlich kann im Verordnungstext eingefligt werden: Bodenmarkierung ,Ladezone® gemafR
§ 24 Bodenmarkierungs-Verordnung, Kundmachung durch Anbringung der Bodenmarkierung,
Inkrafttreten mit Anbringung der Bodenmarkierung.
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MUSTER 9: Behindertenparkplatz

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Behindertenparkplatz beim Haus xx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Halten und Parken verboten

ausgenommen dauernd stark gehbehinderte Personen

beim Haus xxx

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemafn § 52 lita Z 13b StVO
sowie Zusatztafel gemaB § 54 Abs 5 lit h StVO

sowie Zusatztafel ,< 3 m >“

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

§ 43 Abs 1 lit d StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO
Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. Xxx
Ermé&chtigungsverordnung fir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. Xxx

Fur die Gemeindevertretung/Fur den X-Ausschuss:

Der Burgermeister:

Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1.

2.
3.

4.

Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

Polizeiinspektion XX

Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung gemén § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): offentliches Geb&ude, wichtige Versor-
gungseinrichtung, dzt. kein Behindertenparkplatz vorhanden

Anmerkungen Verfasser:

| 2

>

Auf der Abstellflache sollte eine entsprechende farbige Bodenmarkierung angebracht werden
(keine Verordnung erforderlich).

Durch die Zusatztafel ,< 3 m > und mittige Anbringung des Mastens entfallt das Erforder-
nis, zwei Verkehrszeichen (Anfang, Ende) anzubringen. Letzteres (zwei Masten) ist an sich
Ublich, aber bei kleinrAumigen Parkbeschrénkungen nicht notwendig.

Exisitert eine ,natlrliche” Begrenzung des Stellplatzes (Gehsteigecke, Hauseinfahrt, Baum
etc. kann das Verkehrszeichen auch am anderen Ende mit einem entsprechenden Zusatzta-
fel-Pfeil in die Richtung des oben erwéhnten Punkts angebracht werden.
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MUSTER 10: Parken verboten

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Parkverbot beim Haus xx/im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Parken verboten

beim Haus xxx/im im Bereich xxx

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaf § 52 lita Z 13a StVO
mit dem Zusatz ,Anfang“ und ,Ende“

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §43 Abs 1lit b Z 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
— Erméachtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:
1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): gesetzliches Parkverbot wird in der Praxis
nicht eingehalten, Anrainerproblematik
Anmerkungen Verfasser:

» In der Regel sollten Parkverbote nur dort verordnet werden, wo nicht sowieso gesetzliche
Verbote bestehen (§ 24 StVO), um einen Schilderwald zu vermeiden.

» Halten (= Abstellen bis 10 Minuten) und Ladetétigkeit (muss erkennbar sein) ist erlaubt.
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MUSTER 11: Kurzparkzone

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Kurzparkzone im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Kurzparkzone

im Bereich X-StraBe ab der Kreuzung mit der A-StraB3e in Richtung der B-StraBBe

im Bereich Y-StraBBe ab der Kreuzung mit der C-StraBe in Richtung der D-StrafBe

usw

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaB § 52 litaZ13d und Z 13e StVO

sowie der Zusatztafel ,Parkdauer 30/60/90/120/180 Minuten” und ,werktags Mo — Fr/Sa von
xX—xx Uhr

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— § 25 Abs 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
— Ermé&chtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fiir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): 6ffentliche Gebaude, Versorgungseinrich-
tungen, Gewerbe vorhanden, Dauerparker sollen verdrangt werden, fur Dauerparker im Nahe-
raum ausreichend Abstellflachen vorhanden

Anmerkungen Verfasser:

» Alle legalen Stellflachen sollten blau markiert werden (keine Verordnung erforderlich), weiters
empfiehlt sich auch eine blaue Quermarkierung Uber die Fahrbahn Uberall dort, wo in die Zo-
ne eingefahren werden kann (auf Héhe der Verkehrszeichen).

» Alternativ kann die Aufstellungsordnung (blaue Markierung) auch verordnet werden (§ 23 Bo-
denmarkierungs-Verordnung), siehe Muster 12. Vorteil: Zuwiderhandeln kann belangt wer-
den.
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» Die Kurzparkzone gilt aber auch dort, wo keine blauen Markierungen vorhanden sind, wird al-
so durch Ladezonen, Behindertenparkplatze usw oder gesetzliche Halteverbote nicht unter-
brochen.

» Hochstparkdauer: Verordnung kann Zeitrdume zwischen 30 und 180 Minuten vorsehen.

» Halten (= Abstellen bis 10 Minuten) und Ladetétigkeit (muss erkennbar sein) ist erlaubt.

» Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht még-
lich sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen.

» Fir den Fall der Gebuhrenpflicht in der Kurzparkzone auf Grund abgabenrechtlicher Vor-
schriften ist auf diesen Umstand durch das Wort ,gebihrenpflichtig, das im unteren Teil des
Zeichens oder auf einer Zusatztafel anzubringen ist, hinzuweisen.
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MUSTER 12: Parkflichen (Aufstellungsordnung)

Gemeindekopf
Datum, Zahl
Betreff: Aufstellungsordnung fir das Parken im Bereich xxx
Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)
Hiermit wird verordnet:
Das Parken hat im Bereich xxx
laut Aufstellungsordnung der Beilage A/
durch Schragparken (45 Grad /60 Grad) durch Querparken/durch Langsparken zu erfolgen.
Kundmachung mittels Bodenmarkierungen geman § 23 Bodenmarkierungs-Verordnung

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §43 Abs 1 litb Z 1 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
— Erméchtigungsverordnung fiir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fur die Gemeindevertretung/Fur den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:

Anlage: Beilage A (Anmerkung: entfallt, wenn Aufstellungsordnung verbal umschreibbar, siehe
oben).

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittiung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): Abstellflachen sollen effizient verparkt wer-
den/Parken am Gehsteig mdglich, da 1,50 m Durchgangsbreite flr FuBgénger verbleibt

Anmerkungen Verfasser:

» Voraussetzungen fir Langs-, Schrag- oder Querparken usw siehe § 23 Bodenmarkierungs-
Verordnung.

» Hinweis: Durch § 24 Abs 2 (Verweis auf § 24 Abs 1 lit b bis n und Abs 3 lit d) ist es mdglich,
durch Bodenmarkierungen Abweichungen zu gesetzlichen Halte- bzw Parkverboten zu ges-
tatten. Die Gemeinde ist zur Anbringung dieser Bodenmarkierungen berechtigt.

» Wenn vorhandene Abstellflachen markiert werden, ohne dass dem eine Verordnung zu Grun-
de liegt, kdnnen die Verkehrsteilnehmer entgegen der Markierung parken, ohne dafir belangt
zu werden.

» Das Parken auf dem Gehsteig ist verboten, durch eine entsprechende verordnete Bodenmar-
kierung kann dies aber im Ausnahmefall erlaubt werden. Aber auch entsprechende Verkehrs-
zeichen sind denkbar (mit Zusatztafel).
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MUSTER 13: Hupverbot

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Hupverbot im Bereich xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Hupen verboten

im Bereich X-StraBe zwischen Kreuzung mit der A-StraBe und Kreuzung mit der B-Straf3e
in der Zeit von xx—xx Uhr

Kundmachung mittels Verkehrszeichen gemaB § 52 lita Z 14 StVO

sowie Zusatztafel ,xx —xx Uhr*

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §43 Abs 2 lit ¢ StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
— Erméchtigungsverordnung fir den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:
1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittiung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, Anrainerproble-
matik

Anmerkung Verfasser:
» Kundmachung: am Beginn und Ende sowie an allen Kreuzungen dazwischen.
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MUSTER 14: Hupverbot im Ortsgebiet

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Hupverbot im Ortsgebiet xxx

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Hupen verboten

im Ortsgebiet xxx

in der Zeit von xx bis xx Uhr

Kundmachung

mittels Verkehrszeichen geman § 52 lita Z 14 StVO auf samtlichen Verkehrszeichen ,Ortstafel
xxx“ und ,,Ortsende xxx“ sowie Zusatztafel ,xx —xx Uhr"

an der Amtstafel von xx.xx.200x — xx.xx.200x

Inkrafttreten: Tag der Kundmachung

Rechtsgrundlagen:

— §43 Abs 2 lit ¢ StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
— Ermé&chtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Fir die Gemeindevertretung/Fiir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Bauhof mit der Anordnung der Kundmachung und Ubermittlung des entsprechenden Akten-
vermerkes

2. Polizeiinspektion XX

3. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

4. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, Anrainerproble-
matik
Anmerkungen Verfasser:

» Kundmachung: die Zone muss ,zugemacht” werden, ein Einfahren/Ausfahren darf nicht még-
lich sein, ohne dem entsprechenden Verkehrszeichen zu begegnen.

» Kundmachung an der Amtstafel sowie Verlautbarung in der Gemeindeinformation: bei dieser
Verordnung auf Grund § 44 Abs 4 StVO erforderlich.
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MUSTER 15: Rolischuhfahren auf der StraBe

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff: Rollschuhfahren auf der xx-Straf3e

Verordnung
der Gemeindevertretung/des Blrgermeisters/
des X-Ausschusses an Stelle und im Namen der Gemeindevertretung
im eigenen Wirkungsbereich der Gemeinde
(Beschluss vom xx.xx.2003)

Hiermit wird verordnet:

Das Fahren mit Rollschuhen auf der Fahrbahn ist in der xx-Strae im Bereich von xx bis xx in der
Zeit von xx bis xx jeden Jahres erlaubt.

Diese Verordnung tritt am xx.xx.200x in Kraft und ist durch Anschlag auf der Amtstafel kundzu-
machen.

Rechtsgrundlagen:

— § 88 Abs 1 letzter Satz StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

— Ubertragungsverordnung auf den Biirgermeister vom xx.xx.200x, ZI. xxx
— Erméachtigungsverordnung fur den X-Ausschuss vom xx.xx.200x, ZI. xxx

Hinweis: Das Rollschuhfahren ist nur auf Radfahranlagen — ausgenommen Radfahrstreifen au-
Berhalb des Ortsgebietes — sowie nur in WohnstraBen und Fu3gangerzonen erlaubt. Wenn die
Gemeinde-vertretung nicht anderes bestimmt, ist das Rollschuhfahren auf der Fahrbahn verbo-
ten. Rollschuhfahrer haben sich so zu verhalten, dass andere Verkehrsteilnehmer weder geféhr-
det noch behindert werden. Sie haben auf Radfahranlagen die fur Radfahrer und ansonsten die
fur FuBganger geltenden Vorschriften zu beachten. Kinder unter 12 Jahren dirfen — auB3er in
WohnstraBen — nur unter Aufsicht einer Person, die das 16. Lebensjahr vollendet hat, Rollschuh-
fahren, wenn sie nicht Inhaber eines Radfahrausweises sind.

Fir die Gemeindevertretung/Fiir den X-Ausschuss:
Der Blrgermeister:
Anlage: 1 Ubersichtsplan

Verteiler:

1. Polizeiinspektion XX

2. Amt der Salzburger Landesregierung, Abt. 5 (Mitteilung geman § 79 Abs 5 Gemeindeordnung
1994)

3. Gemeindeinformation

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): Ubersichtliche StraBe, nicht abschiissig

Auszug aus den Entscheidungsgrundlagen (Hinweis): dicht besiedeltes Gebiet, Anrainerproble-
matik

Anmerkungen Verfasser:

» Sollte die betroffene StraBe breit genug und im Ortsgebiet gelegen sein, kénnte von der BH
ein Radfahr- oder Mehrzweckstreifen verordnet werden. Auf diesem ist das Rollschuhfahren
sowieso erlaubt. Weitere Alternative: Sollte die betroffene Stra3e breit genug, aber nicht im
Ortsgebiet gelegen sein, kdnnte dennoch von der BH ein Mehrzweckstreifen verordnet wer-
den.
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» Die oben stehende Verordnung misste dennoch erlassen werden (mit dem Zusatz: ,im Be-
reich des dortigen Mehrzweckstreifens"), aber der Verkehrssicherheit ware gedient. Zudem
kénnte auf dem Mehrzweckstreifen neben dem Fahrradsymbol ein Rollschuhfahrersymbol
angebracht werden.

» Kundmachung an der Amtstafel sowie Verlautbarung in der Gemeindeinformation: bei dieser
Verordnung auf Grund § 44 Abs 4 StVO erforderlich.
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MUSTER 16: Bewilligung von Bauarbeiten

Gemeindekopf
Datum, Zahl

Betreff:

Baufiihrer, Bauvorhaben
StraBenpolizeiliche Bewilligung geman § 90 StVO, Verordnung

BESCHEID

Spruch

I. GeméB § 90 Abs. 1 und 3 StVO wird der Fa. Bau GmbH in Niederlassung die straBenpolizei-
liche Bewilligung zur Durchfihrung von <Art der Bauarbeiten> auf der <Stra3enbezeichnung
und genaue Ortlichkeit> im Gemeindegebiet von <Ort> fiir die Zeit von xx.xx. bis XX.XX.XXxx
bei Einhaltung folgender Auflagen erteilt:
Die Baustelle ist wahrend der Arbeiten It. beiliegendem Baustellenplan <Planbezeichnung,
Plannummer> vom xx.xx.xxxx anzukindigen bzw. abzusichern.
Mit den Arbeiten im StraBenraum darf erst begonnen werden, wenn alle StraBenverkehrszei-
chen und Leiteinrichtungen aufgestellt sind.
... (weitere Auflagenpunkte sind dem RVS-Regelwerk zu entnehmen)

Rechtsgrundlagen:
— § 90 StraBenverkehrsordnung 1960 — StVO

Il. Fir diese Bewilligung sind folgende Kosten zu entrichten:

— Gemeindeverwaltungsabgaben fur Bewilligung der Arbeiten

— Kommissionsgebiihren (xx Amtsorgan(e) der Gemeinde flr xx angefangene halbe Stunde(n)
a€

— Barauslagen Gebuhrengesetz 1957 idgF im Einvernehmen mit dem Antragsteller:
xx Eingabe(n) a € xx Beilage(n) a €

Dieser Betrag ist innerhalb einer Frist von zwei Wochen nach Rechtskraft dieses Bescheides mit
beiliegendem Erlagschein an die Behoérde einzuzahlen.

Begriindung:

GemaR § 90 der StraBenverkehrsordnung bedarf die Durchflihrung von Arbeiten auf oder neben
einer Straf3e, durch welche der StraBenverkehr beeintrdchtigt wird, einer Bewilligung. Die Bewilli-
gung ist zu erteilen, wenn es mdoglich ist, fur die Aufrechterhaltung der Sicherheit, Leichtigkeit und
Flussigkeit des Verkehrs in anderer Weise zu sorgen. Die Prifung des Bauvorhabens hat erge-
ben, dass unter Berlcksichtigung der Art und des Umfanges der beabsichtigten Bauflhrung so-
wie der Verkehrsbedeutung der StraBe bei Beachtung der Vorschreibungen im Spruch dieses
Bescheides den Erfordernissen der Sicherheit, Leichtigkeit und Flussigkeit des Verkehrs entspro-
chen wird. Die Bewilligung ist daher zu erteilen.

Rechtsmittelbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann binnen zwei Wochen nach Zustellung beim Gemeindeamt <Ort>
schriftlich (§ 13 Abs 1 AVG) Berufung eingebracht werden. Diese hat den Bescheid zu bezeich-
nen und einen begrindeten Berufungsantrag zu enthalten. Die Berufungsschrift ist mit  xx,xx zu
vergebihren.
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VERORDNUNG

Anlasslich der Durchfihrung der mit obenstehendem Bescheid bewilligten Arbeiten werden im In-
teresse der Sicherheit, Leichtigkeit und Fllssigkeit des Verkehrs und zur Sicherheit der mit den
Arbeiten beschéaftigten Personen folgende voriibergehende VerkehrsmaBnahmen verordnet:

Auf der xx StraBBe ist von xx bis xx das xxxxxx verboten. Ausgenommen: xx

Fir die Gemeinde: / Der Blirgermeister:
Anlage: 1 Baustellenplan
Verteiler: Baufuhrer (Antragsteller), Polizeiinspektion, Bauhof, . . .
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